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UvoD (2.1)

Tento navod obsahuje viechny nutné pokyny pro spravné pouzivani tohoto zafizeni. Radi bychom vam podékovali za jeho koupi a upozornili vas na nékolik duleZzitych véci, tykajicich se tohoto navodu:

- Tento navod poskytuje uZite¢né rady pro spravné pouzivani a udrzbu vidlicového voziku, kterého se tyka. Proto je duleZité vénovat pozornost vdem bodim, které popisuji nejjednodussi a nejbezpecnéjsi
zpusob pouzivani voziku.

- Tento navod musi byt povazovan za nedilnou sou¢ast voziku a mél by byt pfedan v momenté prodeje.

- Zadna &ast této publikace nesmi byt reprodukovéana bez pisemného opravnéni vyrobce.

- V8echny informace obsaZené v tomto navodeé jsou zaloZeny na Udajich dostupnych v momenté tisku. Vyrobce si vyhrazuje pravo upravovat své vyrobky kdykoli, bez upozornéni, a bez jakékoli odpovédnosti.
Doporuéujeme tedy pravidelné se informovat kvali pfipadnym zméném.

SISSEJUHATUS (2.1)

Kaesolev kasutusjuhend sisaldab kdiki masina kasutamiseks vajalikke juhendeid ja vajalikku teavet selle digeks kasutamiseks. Tanades Teid meie tdstuki ostmise eest, juhime téhelepanu k&esoleva
kasutusjuhendi mdnedele olulistele aspektidele.

- See brosuir annab kasulikke juhiseid kahveltdstuki digeks kasutamiseks ja hooldamiseks. Seetdttu on oluline pdorata suurt tdhelepanu kdigile peatikkidele, mis illustreerivad masina kasutamise kdige
lihtsamat ja ohutumat viisi.

- Seda bro$utiri tuleb kasitleda kui tdstuki lahutamatut osa ning selle peab miitigi korral masinaga kaasa andma.

- Uhtegi kaesoleva trilkise osa ei tohi ilma tootja kirjaliku loata kopeerida.

- Kogu selles brosiitris sisalduv informatsioon tugineb triikkimise ajal kattesaadavatele andmetele. Masina tootja jatab enesele diguse oma toodete muutmiseks mis tahes ajal sellest eraldi ette teatamata ja
uhegi kohustuseta. Seetdttu on soovitatav regulaarselt kontrollida vdimalike muudatuste lisandumist.

IEVADS (2.1)

ST rokasgramata satur visas iekartas izmanto$anas instrukcijas un nepiecie$amo informacija par tas pareizu lieto$anu. Pateicoties par masu autoiekravéja pirkumu, més vélgtos pievérst Jasu uzmanibu daziem
svarigiem §Ts rokasgramatas aspektiem:

- Sis buklets sniedz noderigas norades par attieciga daksu iekravéja pareizu lietoSanu un apkopi; tapéc ir svarigi pievérst uzmanibu visam nodalam, kas apraksta vienkar§ako un dro$ako autoiekravéja
lietoSanas veidu.

- Sis buklets ir jauzskata par iekravéja neatnemamu daju un pirk3anas bridi tam ir jabat komplekta ar iekartu.

- Nevienu §Ts publikacijas daju nav atlauts pavairot bez raZotaja rakstiskas piekriSanas.

- Visa 8aja bukleta ieklauta informacija balstas uz izdoSanas bridT pieejamiem datiem; raZotajs patur tiesibas izmainit savus izstradajumus jebkura bridi, bez iepriek$€ja pazinojuma un neuznemoties nekadu
atbildibu. Tapéc ir ieteicams regulari parbaudit, vai nav kadu izmainu.

IVADAS (2.1)

Siose Instrukcijose yra suradyti visi nurodymai apie tai, kaip teisingai naudotis $iuo jrengimu. Dékodami klientui uz nupirkta misy automobilinj krautuva, mes norétume atkreipti jo démesi | kai kuriuos svarbius
Siose Instrukcijose apradytus aspektus.

- Sioje knygeléje yra pateikti svarbis paaiskinimai apie tai, kaip teisingai naudotis ir aptarnauti automobilinj krautuva, su $akémis. Dél to yra gana svarbu atidZiai perskaityti visus skirsnius, parodanéius kaip
paciu paprasciausiu ir saugiausiu badu naudotis masy krautuvu.

- Sig knygele reikéty vertinti kaip neatsiejama automobilinio krautuvo dalj ir pardavimo metu ji turi biti pridedama prie $ios masy prekés.

- Be Gamintojo rastisko leidimo né vienos $io leidinio dalies negalima dauginti.

- Visa $ioje knygeléje sukaupta informacija yra pagrista jos spausdinimo metu surinktais duomenimis. Gamintojas pasilieka sau teise modifikuoti savo produkcijg bet kuriuo metu apie tai nieko nepraneses ir
neprisimdamas jokios atsakomybés. Dél to rekomenduotina pastoviai sekti bet kuriuos pakeitimus.

WSTEP (2.1)

Niniejsza instrukcja zawiera wszelkie wskazéwki dotyczace poprawnego uzytkowania urzadzenia. Dzigkujac za zakup naszego produktu, pragniemy zwréci¢ panstwa uwage na kilka waznych punktow:

- Niniejsza broszura zawiera uzyteczne wskazéwki dotyczace wlasciwego uzytkowania i konserwacji wézka, dlatego w szczegélnosci nalezy zwréci¢ uwage na paragrafy dotyczace obstugi wézka w najprostszy
i najbezpieczniejszy sposéb.

- Niniejsza broszura stanowi integralng cze$¢ wozka, w zwigzku z tym powinna zosta¢ dotaczona do produktu w momencie sprzedazy.

- Zadna czes¢ tejze publikacji nie moze by¢ kopiowana bez pisemnej zgody producenta.

- Wszelkie informacje zawarte w niniejszej broszurze sg prawidlowe na dzien publikacji; producent zastrzega sobie prawo do dokonania zmian i modyfikacji produktu w kazdej chwili bez uprzedniego
powiadomienia. Producent nie ponosi z tego tytutu zadnej odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym zaleca sie regularne sprawdzanie, czy wystapity zmiany.

BBEJIEHME (2.1)

JlaHHOE PYKOBOICTBO COAEPKHT BCE MHCTPYKIHMH 110 SKCIUTYaTAllUH H CBEICHUs, HeOOXOIMMbIE [UIs IPABHILHOIO HCIIOIb30BAHMs NOrpy3unka. Mel Gnaronapum Bac 3a nprobperenue Haliero norpy3dnka u Xoreu Obl 06paTiTh
BHUMaHHE Ha HEKOTOPBIC BAJKHBIE ACTIEKThI JAHHOrO PYKOBOJCTBA:

- JIaHHBIH TIPOCTIEKT JaeT yKa3aHUs [Jis MPaBHIbHOH IKCIUTyaTallMu M oOCTy/KHBAHHSA COOTBETCTBYIONICH MOJENM BUJIOYHOrO TMOrPY3YHKa; MOITOMY HEOOX0AMMO obpalaTh BHUMAHHE Ha BCE Maparpadpl, pasbACHAIONIME caMble
npocThie U Oe30MmacHble CIOCO0bI FKCILTyaTALMH HOrPY34HKa.

- IaHHBIii IPOCTIEKT CYNTAETCSA HEOTHEMIIEMO YaCThIO MOrpy34HKa H JI0JUKEH BKIIOYATHCA B KOMILIEKT B MOMEHT MPOIAKH.

- ©e3 MUCHMEHHOrO pasperleHns IPOM3BOAUTEN 3aMpeIaeTcs 1000e, 1aXe YaCTHYHOE BOMPOM3BEICHUE JAHHOIO H3IaHHs.

- BCE CBEJICHMs], COJEPIKALIMECS B JAHHOM HPOCIIEKTE OCHOBAHbI HA JAHHBIX, AOCTYIHBIX HA MOMEHT OIMyOJIMKOBAHHS; MPOM3BOJUTENb OCTABISET 3a CO0OI MpaBo BHeceHUs Moau(uKalmii B i060e Bpems, 6e3 yBelOMIICHHs U
TPUHATHA Ha cebs 0043aTebCTB. PeKOMEHYeTCs PeryispHO OCBEIOMIATBCA O HATMYHH H3MEHEHHIA.

UvoD (2.1)

Téato prirucka obsahuje v&etky instrukcie na pouZitie stroja a potrebné vedomosti na jeho spravne pouzitie. Okrem podakovania zo to, Ze ste si zakupili na$ vozik, by sme vas radi upozornili na niektoré dolezité
aspekty tejto prirucky:

- Tato priru¢ka poskytuje uzitoéné instrukcie na spravnu obsluhu a Gdrzbu vozika, ku ktorému je prilozena; preto je dolezité venovat velk( pozornost vSetkym odstavcom, kde sa uvadza najjednoduchsi
a najbezpecpecnejsi spdsob pouzivania vozika.

- Tuto priru¢ku treba povazovat za neoddelitelnd stcast vozika v okamihu predaja.

- Ziadnu &ast tejto priru¢ky nemozno reprodukovat bez pisomného sthlasu vyrobného podniku.

- V8etky uvadzané informacie sa zakladaji na idajoch dostupnych v ¢ase tlace prirucky; vyrobny podnik si vyhradzuje pravo vykonavat kedykolvek akékolvek tpravy na svojich vyrobkoch a to bez upozornenia
a bez znasania akychkolvek sankcii. Preto sa odport¢a pravidelne overovat vSetky zmeny.

UVvOoD (2.1)

To navodilo za uporabo vsebuje vse napotke za pravilno uporabo naprave. Zahvaljujemo se vam, da ste se odlocili za enega izmed nasih paletnih vilicarjev. Radi bi vas opozorili na nekaj pomembejsih tock, ki
zadevajo ta navodila za uporabo:

- To navodilo za uporabo vsebuje pomembne informacije za pravilno uporabo in vzdrZzevanje viliarja. Zato je izredno pomembno, da pozorno pregledate celotno besedilo, kjer boste zasledili, kako ga
najenostavneje in najvarneje uporabljati.

- To navodilo za uporabo predstavlja sestavni del vili¢arja in ga je zato potrebno ob prodaji priloZiti.

- Tega navodila za uporabo ni dovoljeno reproducirati, ne delno in ne v celoti, brez pisnega dovoljenja proizvajalca.

- Vse v tem zvezku navedene informacije temeljijo na podatkih, ki so bili na voljo v ¢asu tiskanja. Proizvajalec si kadarkoli pridrZzuje pravico do sprememb, brez obvestil in kakrsnihkoli posledic.

BEVEZETES (2.1)

A kézikényv tartalmazza a gép hasznélatara vonatkozd utasitasokat és a berendezés megfelelé miikodtetéséhez sziikséges ismereteket. Koszonjik Onéknek, hogy ezt a targoncankat valasztottak ki
megvésarlasra, és szeretnénk felhivni a figyelmiiket a kézikényv néhany fontos szempontjara.

- Ez az ismertetd flizet hasznos utalasokat tartalmaz az adott villastargoncanak a helyes hasznalatara és karbantartdsara vonatkozéan; ezért nagyon lényeges, hogy nagy figyelmet forditsunk az ésszes olyan
pontnak az elolvaséasara, amely a gép hasznalatanak legegyszeriibb és legbiztonsagosabb médjat mutatja be.

- Ezt az ismertet flizetet Ugy kell figyelembe venni, mint a gép szerves részét, és az eladas pillanatdban annak tartozékéanak kell lenni.

- Ennek a kiadvanynak semmilyen része nem sokszorosithaté a gyart6 irasbeli engedélye nélkal.

- Az ebben az ismertet6 fiizetben talalhaté 6sszes informacié a kinyomtatas idejében rendelkezésre all6 adatokon alapul; a gyarté minden jogot fenntart arra vonatkozéan, hogy a terméket barmikor médositsa,
elézetes bejelentés és minden kotelezettség nélkil.

8 CUVANT INAINTE (2.1)

Acest manual contine toate instructiunile de folosire a aparatului, precum si cunostintele necesare pentru utilizarea corectd a acestuia.

Multumindu-va ca ati cumpérat elevatorul nostru, dorim sa va atragem atentia asupra unor aspecte importante ale acestui manual:

- Documentul de fatd va furnizeaza indicatii utile pentru corecta functionare si pentru intretinerea corespunzatoare a elevatorului manual la care face referintd; este deci indispensabil sa cititi cu maxima atentie
toate paragrafele care ilustreaza modul cel mai simplu si sigur de utilizare a elevatorului manual.

- Documentul de fata este considerat parte integranta a acestui elevator manual si trebuie anexat actului de vanzare.

- Prezenta publicatie sau partile acesteia nu pot fi reproduse fara autorizatia scrisé a casei constructoare.

- Toate informatiile continute in acest document sunt bazate pe date disponibile Tn momentul tiparirii; casa constructoare isi rezerva dreptul de a efectua modificari asupra propriilor produse in orice moment,
fara preaviz si fara sa se expuna nici unei sanctiuni. Va sfatuim agadar sa verificati intotdeauna eventualele modificari.

NPEArOBOP (2.1)

ToBa PBKOBOACTBO CbAbpXKa BCUYKM MHCTPYKUMKM NO eKcnnoataunsa Ha malmHaTa 1 Heoﬁxo,qmmme NO3HaHMA 3a NPaBUTHOTO M3NON3BaHe Ha cbLiaTta.

Kato Bu 6nar01:|apMM 3a noKynkarta Ha Halunsa enekTpokap, 6uxme mckanu Aa npeanoxum Ha BalueTo BHMMaHWe HAKOW acrekTu oT ToBa PBKOBOACTBO:

- Hacrosiwara kHuxka npefjocTaBsi NOne3Hn ykasaHus 3a NpaBuIiHOTO (OYHKLMOHUPaHe U NoaAbpXaHe Ha enlekTpokapa-konuyka, 3a KOUTo cTaBa AyMa B Hesi; criegoBaTeniHo e
HeobxoaAMMO Aa 06bPHEM MaKCUMarHo BHUMaHWe Ha BCUYKK naparpadu, KOUTO UMoCTPUpaT Hal-CEMMINSI U CUrypeH HauvH 3a paboTa ¢ enekTpokapa.

- HaCTOﬂLLLaTa KHWXKa Tpﬂﬁﬁa Aa que CcYMTaHa 3a HepasferiHa 4acT OT eneKkTpokapa-Konuyka u TpﬂﬁBa Aa ﬁ‘bﬂe BKMNOYeHa B AoroeBopa 3a npop.a)Kﬁa.

- Taau nybnukaums, HUTO KOSITO U fia BUno YacT oT Hes, He Moxe Aa 6bae penpoayumpaHa 6e3 NMCMEHOTO cbrnacue OT CTpaHa 3a 3aBoja NPousBoAUTEN.

- Benukmn npueeneHu TyK cBeaeHus ce 6a3|/|paT Ha JaHHWU, KOUTO Ca Ha pa3nonoXeHne B MOMEHTa Ha oTnevYaTeaHe.

Sasoqu npousBoAnTen CU 3anassa NpasoTo Aa U3BbpLLBA NPOMEHU Ha cobcTBeHNs cn npoAayKT B KOWTO 1 Aa e MOMEHT, 6es npeaynpexaeHve n 6e3 KakBuUTO 1 Aa e CaHKunu. 3atoBa
ce npenopbyBa Aa 6baaT crneaHn BCUYKKU akTyanHn 0CbBpPeMeHsIBaHUS.
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S | nosNosT Q Povolené zatizeni Kg 1000 1200
¥
S | TEZSTE c Vzdélenost mm 600
g
H | Rizeni Ve stoje/Vedeny VEDENY
HLUENOST “*Akusticky tiak (LpA) 67
h3 Zdvih mm | 900 | 1600 | 2000 [ 900 | 1600 | 2000 | 2500 | 2000 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2000 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
ZDVIH
h2 Standardni volna mm | 810 | 1510 | 1910 [ 810 | 1510 | 1910 5 5 1472 | 80 B 5 1472 | 80 B 5 80 5 B 80
vyska zdvihu
1 Délka vidii mm 1150 1000
DELKA
nxs1  Sitka x vyska vidli mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Celkova délka mm 1825 1715
L2 Délka hnaci jednotky mm 675 715
2 B Sitka mm 850
N
Q ht Minimalni rozméry mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
ROZMERY
A Nastaveni vidli min- o : 2301790
B1 Maximalin{ rozméry mm & 1197/1504
min/max
2 Uzitetna plocha pro o i 9631270
paletu min-max
ha Maximaini rozméry mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
OTOREN Wa mm 1460
SIRKA PRACOVNI
OLcKY Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
Preprava sibez Kenvh 40550
bfemene 0I5/
5 —
% Zdvihani sibez
£ | rechost gavinant mis 0,09/0,12 0,08/0,12
=
Pokles s/bez 0,18/ 0,18/
g i mis 04/0,1 008 | 04/0,1 | 005 | 04/0,1
& —
MAXIMALN]
PREKONATELNY Sibez bremene % 5/10
SKLON
481 | 496 | 508 | 531 565 | 580 | 615 | 665
) (515 | (530 | (542 | (565 (599 | (614 | (649 | (699
BEZ NAKLADU S baterii Ko | 372 | 303 | 413 | aes | 417 | a7 | S LR | WG | Su | 517 | 52 | 54 | ser | B0 | MU | bo | Sy | o1 | 616 | est | 701
s) s) s) s) s) s) s) s)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 59/ | 617/ | 656/
S nakladem 1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 | 1198 | 1209
(diciipod o | 428 | 4431 | 457 | 4420 | as7 | a7is | (se9r | (s83/ | (s75/ | (609 | S67/ | s81/ | 576/ | 607/ | (606/ | (620/ | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
< breme':‘em) 9| 944 | 950 | 956 | 954 | 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1194 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
2 PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
> S) S) S) S) S) S) S) S)
ZATIZENi NAPRAV
3sg/ | a2/ | 381 | 308/ 380/ | 394/ | 426/ | 464/
Bez nakladu 123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
(flcilpod o | 273 | 2881 | 30z | 287 | 3021 | ster | @82 | 396/ | 407/ | @22/ | 380/ | 304/ | 408/ | 420/ | 404/ | 418/ | (450 | (488/ | 402/ | 420/ | 448/ | 486/
bfeme‘r"em) 9 99 | 105 | 111 | 109 | 115 | 121 | 133 | 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 [ 196 | 199 | 211 | 199 | 196 | 203 | 215
PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
s) s) s) s) s) s) s) s)
KOLECKA Ridici/pod bfemenem Nr 2+1M12 2+1M12 z) 2+1M12 z)
M4 M4
*Ridici/pod eGP
bremenem
Velikost fidiciho kola ~ mm @ 240x60 250x76
| PNEUMATIKY
¥ Stabilizagni kolo
§ roaméry mm @ 150x40
g
a Velikost pod
Q bremenem mm & 8270
Y VzadulVpredu mm 1190
ROZVOR KOL
X mm 365 255
BRZDA Mechanicka/Elekiricka ELEKTRICKA
Trakéni/Startovaci STARTOVACI (TRAKCNI PLUS - GEL)
Napéti/Kapacita VIAh 2x12/74 (2x12/70** GEL) 2x12/92 (2x12/110°** PLUS - 2x12/100"*** GEL)
BATERIE
Zivotnost Hodiny 3 3 (5 PLUS - GEL)
z Hmotnost Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
5
o Tazny motor Kw 05 0,7
ELEKTROMOTORY
Zdvihovy motor KW 22
OVLADANI ‘
RYGHLOST! Typ ELEKTRONICKE OVLADANI PREVODU
NABIJECKA Typ VIA 24/13 (24/14 GEL) | 24/20 (24/14 GEL)

*G=Guma, P=Polyuretan. **Méreni provedeno v Urovni obsluhy pfi maximalni zatézi (pfi pohybu a nebo zdvihu). ***Kapacita baterie 90Ah x 20 hodiny.
****Kapacita baterie 132Ah x 20 hodiny. *****Kapacita baterie 125Ah x 20 hodiny.
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DEKLAROVANI HODNOT EMISE VIBRACI (33.2)

Hodnoty emise vibraci deklarované v souladu s normou EN 12096

Popis Hodnota | Normou Evropské (EN) Zkusebni plocha

Namérena hodnota emise vibraci, a (m/s?) 0.71 5 5 . .

Nepfesnost, K (m/s?) 0.68 EN ISO 20643 (Ruka-Paze) Primyslova podlaha z hladkého betonu
o — - >

Namérena hodnota emise vibraci, a (M/s?) 23 EN ISO 20643 (Ruka-Paze) Na zkugebni draze podie normy EN 13059

Nepfesnost, K (m/s?) 0.6

Namérena hodnota emise vibraci, a (m/s?) 0.77 Cax 5 . .

Nepfesnost, K (m/s?) 0.39 EN 13059 (Celé télo) Primyslova podlaha z hladkého betonu

Namérena hodnota emise vibraci, a (m/s?) 1.02 ix it A

Nepfesnost, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Celé télo) Na zkuSebni draze podle normy EN 13059

Hodnoty stanovené v souladu s normou EN ISO 20643 a EN 13059.
POUZITi ZARIZENI (4.1)

Toto zafizeni je ur€eno ke zdvihani a prepravé bfemen na zcela rovném povrchu. Na rdmu voziku se nachazi §titek, ktery udava zdvihovou nosnost, kterd nesmi byt
nikdy prekro¢ena z divodu bezpecnosti personalu a nebezpeci poruchy voziku. Dodrzujte, prosim, piesné pokyny tykajici se bezpecnosti, pouziti a udrzby. Montaz
jakéhokoli pfidavného zafizeni musi byt autorizovana vyrobcem.

POPIS VOZIKU (5.6) - (VIZ OBR. 1)

Tento zdvizny elektricky vidlicovy vozik fizeny oji je idealni pro skladovani a pfesun nakladi na rovnych Usecich. Ridici Ustroji jsou dobfe viditelna a snadno
aktivovatelna. Vozik odpovida véem platnym evropskym predpisim tykajicim se pohodli a bezpeénosti obsluhy. Na obrézku jsou znazornény hlavni ¢asti voziku: 1)
RIDICI OJ 2) MOTOROVE KOLO 3) HYDRAULICKA RIDICi JEDNOTKA 4) ZDVIZNA VIDLICE 5) DRUHY STUPEN 6) PODVOZEK 7) ZDVIZNY VALEC 8)
HLAVNI VYPINAC 9) ELEKTRONICKA DESKA 10) STABILIZACNI KOLO 11) KRYT 12) VENTIL OMEZUJICI TOK (kromé verze Free Lift) 13) BATERIE 14)
ELEKTROBRZDA 15) NAKLADACI VALCE 16) OCHRANA RUKOU 17) USMERNOVAC 18) NASTAVITELNA NOHA (GX STRADDLE) 19) PRIPOJ PRO VIDLICE
(GX STRADDLE) 20) UPEVNOVACI SVORKA (GX STRADDLE) 21) ZACHYCOVACI VENTIL (pouze verze Free Lift) 22) VALEC PRO ZDVIH VIDLICE (pouze
verze Free Lift) 23) VALEC PRO ZDVIH DRUHEHO STUPNE (pouze verze Free Lift)

BEZPECNOSTNI A OCHRANNA ZARIZENI (6.5) - (VIZ OBR. 1)

1)HLAVNI VYPINAC (REF.8) 2)ELEKTROBRZDA (REF.14) 3)VENTIL OMEZUJICi TOK (REF.12) (kromé verze Free Lift) 4)VENTIL MAXIMALNIHO TLAKU
5)OCHRANA PROTI NARAZUM: slouzi pro ochranu hnaciho kola (ref.2), boénich stabilizanich kol (ref.10) a prednich nakladacich valct (ref. 15) proti narazdm; v
pfipadé& nehody dojde k ochrané nohou a nakladu 6)SNIMAC “MRTVY MUZ”(F}EF.Z/OBR.S): bezpeénostni vypina¢ umistény na fidici oji, ktery chrani fidiCe proti
kolizim pfi zpétném chodu 7)OCHRANA RUKOU (REF.16) 8) VENTIL PROTI NARAZUM (pouze verze Free Lift).

Konstrukce (7.2)

Zdvihaci sloup, liziny a kryt vytvareji velmi pevnou svafenou konstrukci (Odkaz 6). Vidle jsou presné vedeny diky 4 kladkam, které se pohybuiji po celé délce sloupu.
Dvé otoc¢na kola a dva valecky poskytuji voziku znaénou stabilitu na 4 opérnych bodech. Kryty (Odkaz 11) jsou snadno odstranitelné a v pfipadé udrzby umoznuji
pfistup ke vS8em ¢astem voziku.

Pohon (8.1)

Elektromagneticka brzda (Odkaz 14), motor, pfevody a Ffidici kolo vytvareji kompaktni celek. Staly kontakt se zemi zajistuje systém pruzin tlacici pohanéné kolo k
zemi.

Tahlo (9.4) - (odkaz 1/obr. 1)

Vozik miZe fidit osoba stojici budto na zemi, nebo na plo&iné (pokud je instalovana). Uhel fizeni je 180°. Tahlo vede pfimo k pohanécimu kolu. V pfipadé zmény
sméru je tedy tfeba tahlo natocit potfebnym smérem. Pokud chcete pohybovat vozikem (viz obr. 2), udrZujte tahlo ve stfedové poloze (poloha B). Pokud chcete
vozik zastavit, pohnéte tdhlem do zdviZzené polohy (poloha A), nebo do poloZené polohy (poloha C). Pokud tahlo pustite, automaticky se vrati zpét do zdvizené
polohy (poloha A) a funguje jako parkovaci brzda.

Brzdy (10.6) ) ) o

Elektromagneticka brzda plsobi piimo na motor pohonu budto prostiednictvim BEZPECNOSTNIHO VYPINACE (ODKAZ 2/0OBR. 8), nebo v rdmci pohybu tahlem
do zdvizené polohy (poloha A), nebo do polozené polohy (poloha C) Viz OBR. 2. Pokud dojde k preruseni elektrického obvodu, brzda funguje jako parkovaci brzda.
GX 10: Brzdna sila mize byt upravena pomoci roubti “A” (Obr. 3/A). Srouby “B” reguluji vzdalenost mezi destickou “C” a oblozenim brzdy (0.4 mm). GX 12: Brzdna
sila muze byt upravena otoenim kotouce brzdy, jak ukazuje obr.3/B. Ota€enim proti sméru hodinovych ruéi¢ek se brzdna sila zvysuje.

Hydraulicky okruh (11.1)

Pro zdvih a pokles vidli pouzijte ovladaci packu ¢erpadla (ODKAZ 3/OBR. 1), ¢imz dojde k pfepumpovani hydraulického oleje z nadrze do zdvihaciho valce. Pokud
ma vozik dvojité ovladani zdvihu, zdvih/pokles vidli mizZe byt rovnéz provedeno tladitky na fizeni (odkaz 7-8/obr. 8). Energie nutna k efektivni ¢innosti ¢erpadia je
dodavana baterii (ODKAZ 13/0OBR.1). V hydraulickém okruhu jsou instalovany dva bezpec¢nostni ventily: a) Regulaéni ventil (ODKAZ 12/OBR. 1) zabrani nahlému
spadnuti bfemene v pfipadé, Ze dojde k poru$e hydraulického systému (je umistén ve spodni ¢asti valce). b) Tlakovy ventil, umistény v ¢erpadle, chrani mechanicky
a hydraulicky systém pred pretizenim.

Elektricky obvod (12.6)

Sestaven s ohledem na platna ustanoveni zahrnuje programovatelny elektronicky méni¢ (odkaz 9/obr. 1) (vybaven v&emi bezpe€nostnimi a ochrannymi zafizenimi)
a ovladani, které Ize obsluhovat na drzadle tahla. Spoje jsou zajistény proti nAhodnému uvolnéni. Médéné vodice jsou velmi pruzné a jejich primér je dostate¢ny pro
provozni podminky a jakékoli udalosti vnéjSiho razu, které se mohou vyskytnout. VSechny elektrické soucasti jsou umistény tak, aby zarucovaly funkénost a
umoznovaly udrzbu.

STITKY (13.5) - (VIZ OBR. 4)

Na zafizeni se nalézaji nasleduijici titky: A) Stitek uréuijici typ zafizeni. B) Stitek baterie. C) Stitek zobrazuijcici nakladani v souladu s vyskou zdvihu a mistem
tezisté bfemene na vidlich. D) Symboly upozorfujici na funkce ovladacich zafizeni. E) Stitky upozorfiujici na mista, kde je mozno pfipevnit popruhy. F) Stltky
upozorfiujici na nebezpedi rozdrceni nohou. G) Stitek upozorfiujici na hlavni vypinag. H) Stitek zakazuijici pouzivani. 1) Stitek upozornujici na smér pohybu. L) Stitek
upozorfiujici na pfislusné pokyny M) Stitek upozornujici na misto, kde je mozno odstranit lizinu (GX STRADDLE). Poznamka. Stltky nesmi byt v zadném prlpade
neéitelné nebo odstranény. DULEZITE: JE ZAKAZANO PREKRACOVAT NOSNOST UVEDENOU NA STiTKU TYPU C, KTERY SE NALEZA NA ZARIZENi vV
MOMENTE PRODEJE A JE POPSAN NIZE Poznamka Tento obrazek ukazuje vztah meZ| maX|maIn| vahou bremene, ktera muze byt zdwzena, aji

Bfemeno musi byt umisténo tak rovnomérné, jak je jen mozné po celé délce vidli!!!

PREPRAVA A UVEDENI DO PROVOZU

Preprava (14.1)

K prepravé voziku jsou uréena dvé mista pro upnuti popruh(, na kterd upozornuji stitky typu “E” (obr. 4). Na vahu zafizeni
upozorfiuje identifikacni Stitek typu “A” (obr. 4). Pfi fizeni se ujistéte, Ze vozik je stabilni. Vyhnete se tak jeho prevraceni. [xxxx
Ujistéte se, Ze z baterie neunikaji vypary nebo kyselina.
Uvedeni do provozu (15.1)

Pfed uvedenim do provozu se ujistéte, ze vSechny casti zafizeni jsou v perfektnim stavu. Zkontrolujte také funkénost X oK oK
v8ech jednotek a ochrannych zafizeni. Pro pohon voziku pouzivejte vzdy proud baterie. Nikdy pro tyto Ucely nepouzivejte
usmeérnény stfidavy proud, aby nedoslo k poskozeni jeho elektrickych ¢asti.

BATERIE (16.5) a
Pokyny, bezpeénostni opatfeni a idrzba

Kontrola, nabijeni a vyména baterie musi byt provadéna opravnénym persondlem za dodrzovani pokyn( vyrobce. Je
zakazano koufit nebo pohybovat se v blizkosti voziku, ¢i nabijecky s hoflavymi nebo jiskfivymi pfedméty. Provoz musi byt
dobre vétran. Uzaveéry jednotlivych ¢asti musi byt udrzovany suché a Cisté. Vyteklou kyselinu okamzité odstrarite a svorky baterie namazte trochou vazeliny. Poté je
utdhnéte (gelové baterie nepotfebuji Udrzbu, protoZe jsou naplrieny gelovym elektrolytem). Vaha a velikost baterii muze ovlivnit stabilitu voziku. Proto je v pfipadée
pouziti nestandardni baterie vhodné kontaktovat vyrobce kvUli autorizaci.

Nabijeni baterie

Pred nabijenim zkontrolujte funkénost vedeni. Zapojte zditku nabijecky (A) a nabijeci kolik (B) (viz obr.5). Po nabiti baterie nabijecka prerusi pfivod proudu a rozsviti
se kontrolka STOP. V tomto momenté vytahnéte zditku (A) z nabijeciho koliku (B). B&zné nabijeni trvad 8 — 10 hodin (14 — 18 hodin v pfipadé gelovych baterii).
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Baterii je vhodné nabijet kazdy den po ukonéeni prace. NabijeCka je navrzena tak, aby nabijela po urcitou dobu i poté, co je nabijeni ukonéeno. Nehrozi zadné
nebezpedi prebiti, a proto neni nutné nabije¢ku odpojit ihned po nabiti. Nikdy nenechéavejte baterii zcela vybit. Vyhnéte se také ¢aste€nému nabijeni. Nabijejte,
dokud nabijeéka neohlasi ukonéeni nabijeni. DULEZITE: Pro dobijeni gelovych baterii pouzivejte pouze specialni nabijeéku. VAROVANI: Pokud budete
nechavat baterie vybijet pfilis, jejich Zivotnost se snizi.

Vymeéna baterie (17.3)

a) Vyjméte baterii z jejiho uloZeni. b) Odpojte kabely od svorek. c) Vysurite baterii. d) Opacnym postupem vloZte novou baterii, uloZte ji zpét a spravné zapojte.
Pozn. Baterie musi byt vZdy stejného druhu jako ta, kterou nahrazuje. DULEZITE: S KYSELINOU SiROVOU NAKLADEJTE OPATRNE. JE JEDOVATA A
ZIRAVA (ELEKTROLYT GELOVE BATERIE JE TAKE ZiRAVY, PROTO JE PRISNE ZAKAZANO BATERIE OTEVIRAT) POKUD DOJDE KE KONTAKTU S
KUZi NEBO SATY, OMYJTE POSTIZENA MiSTA MYDLEM A VODOU. V PRIPADE URAZU SE SPOJTE S LEKAREM!!! Pozn. Po vyméné ulozte starou
baterii odpovidajicim zplisobem (také gelové baterie obsahuji olovo, a proto se s nimi musi zachazet jako s normalnimi bateriemi).
Kontrola baterie
Peclivé si prectéte pokyny vyrobce tykajici se pouzivani a udrzby baterie. Zkontrolujte, zda nedoslo ke korozi, zda je vazelina na svorkach v dostate¢ném mnozstvi
(gelové baterie uz nemusite dale kontrolovat), a zda je kyselina cca 15 mm nad deskami. Pokud neni vnitfek baterie zcela ponofen v tekutiné, dolijte destilovanou
vodu. Zméfte hustotu elektrolytu hustomérem pro kontrolu hodnoty nutné pro nabijeni.

POUZITI (18.2+X9)

Obsluha musi vykonat nasledujici tkony tak, aby zistala v bezpeéné vzdélenosti od potencionélné nebezpeénych ¢asti (jako zdvihaci vélce, vidle, fetézy, valecky,
Bezpeénostni predpisy .

Vozik musi byt pouzivan podle nasledujicich predpist: a) Obsluha musi znat pokyny k pouziti a mit vhodné oblec¢eni a helmu. b) Obsluha odpovédna za vozik
nesmi dovolit neopravnénému persondlu vozik fidit, nebo vstupovat na vidle. ¢) Kdyz je vozik v pohybu, obsluha musi sniZit rychlost v zatackach, v uzkych
koridorech, ve dvefich, nebo na nepravidelném povrchu. Musi také zamezit pfistupu neopravnéného persondlu na misto, kde vozik pracuje, a okamzité varovat
pfitomné, pokud nastane pfipad ohrozeni. Pokud dojde k tomu, Ze i pfes jeji varovani se stale na misté nachazeji lidé, obsluha musi okamzité zastavit vozik. d) Je
zakazano zastavovat na mistech, kde se nachazeji pohyblivé ¢asti, a vstupovat na pevné &asti voziku. e) Obsluha se musi vyvarovat nahlych zastaveni a rychlych
zmén v pohybu voziku. f) V pfipadé svaht s maximalnim povolenym sklonem musi obsluha zdvihnout bfemeno nad vozik a sniZit rychlost. g) Pfi fizeni se musi
obsluha uijistit, Ze viditelnost je dobra, a Ze pfi couvani nejsou za vozikem zadné prekazky. h) Pokud je vozik pfepravovan vytahem, musi do néj zajet nakladacimi
vidlemi napfed (nejdfive se ujistéte, Ze ma vytah dostate¢nou nosnost). i) Je pfisné zakdzano odpojovat nebo odstrariovat bezpe¢nostni a ochranna zafizeni. Pokud
je vozik pouZivan v provozech s vysokym nebezpecim ohné nebo vybuchu, je tieba aby byl pfezkousen a opravnén pro tento typ provozu. I) Maximalni nosnost
voziku nesmi byt za zadnych okolnosti pfekro¢ena. Ridi¢ se musi ujistit, Ze bfemeno je na vidlich dobfe umisténo a v perfektnim stavu. Bfemeno nesmi pfesahovat
konce vidli o vice nez 50 mm. m) Je zakézano pohybovat vozikem s vidlemi ve zdviZzené poloze. Toto je povoleno pouze pfi manévrovani za U¢elem zdvizeni a
poloZeni bfemen. n) Pfed zapoc&etim prace musi fidi¢ voziku zkontrolovat: e ¢innost nozni a parkovaci brzdy. e Stav nakladacich vidli — musi byt v perfektnim stavu.
e Zda nejsou poskozena kolecka a valecky. e Zda je baterie nabitd, dobfe upevnéna a jeji soucdsti suché a Cisté. e Zda jsou vSechna bezpec¢nostni a ochranna
zafizeni v provoznim stavu. o) Jakmile baterie (odkaz 6/0br.8) signalizuje, Ze je nabita pouze z 20%, vozik se musi pfestat pouzivat a baterie dobit. p) Vozik musi
byt vzdy pouzivan nebo zaparkovan tak, aby byl chranén pred destém a snéhem a za zadnych okolnosti nesmi byt pouzivan ve velmi vihkych provozech. q) Teplota
pro provoz voziku je 0°C az +40°C. r) Obsluha musi odstranit pohyblivé liziny opatrné a neprekrodit koncovy limit vyznaceny na liziné samotné (GX STRADDLE). s)
Obsluha musi dbat na to, aby umistila jak pohyblivé liziny, tak vidle, vhodné do stejné vzdalenosti od stfedu voziku. Pokud by se tak nestalo, mGze byt ohrozena
jeho stabilita (GX STRADDLE). POZN. VYROBCE NENESE ZADNOU ODPOVEDNOST ZA PORUCHY NEBO NEHODY ZAPRICINENE NEDBALOSTI,
NESCHOPNOSTI, UDRZBOU NEKVALIFIKOVANYCH TECHNIKU A NEVHODNYM POUZiVANIM VOZiKU.

Manipulace

Pfed uvedenim voziku do pohybu zkontrolujte, zda jsou klakson a brzda pIné funkéni a baterie zcela nabita. Otocte klickem do pozice 1a posurite tahlo do jeho
pohybové polohy. Pomalu otocte regulatorem a pfesurite se na misto provozu. Pro zabrzdéni a zastaveni oto¢te regulatorem v opaéném sméru. Vzdy manipulujte s
vozikem pomalu, protoZze nahlé pohyby mohou zapfi¢init nebezpeéné situace (zejména pokud se vozik pohybuje vysokou rychlosti). Vzdy manipulujte s vozikem s
bfemenem v nizké pozici. Snizte rychlost v Uzkych koridorech a zatackach.

Skladani

1) K regdlim se priblizujte opatrné s bifemenem v nizké poloze (pokud pouzivate plosinu, musi byt ve vy$si pozici a vozik fizen fidi¢em na zemi). 2) Ujistéte se, ze
se liziny podvozku mohou volné pohybovat pod paletou nebo v regalech. Nejlép$im feSenim je provést kontrolu tak, ze zdvihnete hranu palety tak, aby byla v roviné
s vrchni paletou v regalu. Takto zjednodus$ite nakladani a vykladani. 3) Zdvihnéte bfemeno, az dosahne urovné regalu. 4) Pohnéte se pomalu vpfed a zastavte, kdyz
je bfemeno nad regéalem. V tomto momenté poloZte vidle tak, aby se uvolnily z palety a nepusobily na regal pod nimi. Ujistéte se, Ze bfemeno je bezpe¢né umisténo.
5) Pomalu se pohnéte vzad. Kontrolujte paletu, aby byla pevné umisténa. 6) Polozte vidle na uroveri potfebnou pro manipulaci s vozikem. (OBR. 6/A - 6/B)
Vykladani

1) S vidlemi kolmo a sklopenymi, se pfiblizte k regalu a zajedte pod spodni paletu. 2) Vytahnéte vidle z palety. 3) Zdvihnéte vidle do potfebné vySe a pomalu se
pohnéte smérem k paleté, kterou chcete vylozit. Ve stejnou dobu se ujistéte, Ze vidle zajizdéji pod paletu zlehka, a Ze bfemeno je na vidlich bezpe¢né umisténo.

4) Zdvihnéte vidle, dokud se paleta nezvedne z Urovné regalu. 5) Pomalu se pohybuijte zpét koridorem. 6) Pokladejte bfemeno pomalu. Ujistéte se, Ze se vidle
nedotykaji prekazek, kdyz se pokladaji. VAROVANI: Vzdy zkontrolujte, zda vaha bfemene odpovida nosnosti (imérné vysSce) vyznacené na pfisluSném
§titku. VAROVANI: Pokud je bfemeno zdvizené, manipulace s vozikem a brzdéni musi byt provadéno pomalu a velmi opatrné.

Zafizeni blokuijici zdvih (28.1) : 1
Vysokozdvizny vozik je vybaven automatickym zafizenim, které zastavi zdvihani, pokud baterie dosahne miru vybiti cuse g
presahujici 80%. Cinnost tohoto zafizeni je ozndamena kontrolkou &. 1, kterd se zapne v pfipadé, Ze je toto zafizeni o0

uvedeno do ¢innosti. Pokud je toto zafizeni uvedeno do ¢&innosti, je nutne zajet s vozikem k nabijecce a postupovat tak, jak Q
je uvedeno v ¢asti “Nabijeni baterie”. ' o -

Ovladani (19.6+x42) - (viz obr. 8)
1) Akcelerator 2) Bezpecnostni vypina¢ 3) Klakson 4) Paka pro zdvih a pokles 5) Hlavni vypina¢ 6) Kontrolka upozorfiujici
na stav baterie 7) Tlacitko pro zdvih (pokud je vybaven dvojim ovladanim zdvihu) 8) Tlagitko pro pokles (pokud je vybaven dvojim ovladanim zdvihu)

UDRZBA (20.6+X39)

Udrzbu musi provadét specialné vyskoleny personal. Vozik musi projit celkovou kontrolou minimalné jednou za rok. Po kazdé udrzbé& musi byt zkontrolovana
funkénost voziku a jeho ochranna zafizeni. Vozik kontrolujte pravidelné, aby jste se vyhnuli nebezpeci poruchy nebo ohroZeni personalu.

(viz tabulka udrzby).

Pozn. Pred provedenim jakékoli Gdrzby odpojte hlavni vypinac.

Tabulka udrzby.

JEDNOU ZA JEDNOU ZA
CAST voziku KONTROLA (Mésich) CAST vOziKU KONTROLA (Mésich)
3 6 | 12 3 6 | 12
o . N Zkontrolujte funkénost, opotfebeni tésnéni a
ngl\}/(?JZEK Zkontrolujte ¢asti, které nesou bfemeno . VALEC prosve d(“::e so. 36 nedocﬁézi k aniku kapaliny .
VIDLE Zkontrolujte, zda jsou utazené matky a Srouby . Zkontrolujte kladky .
Zkontrolujte zpétny chod a vuli . ELEKTROMO | Zkontrolujte opotiebeni kartackl .
BRzZDY Zkontrolujte funkénost . TORY Zkontrolujte startovaci relé motoru .
Zkontrolujte opotfebeni oblozeni brzd . BATERIE | Zontoljtehladinua hustotu elekirolytu (neni nuiné v pripadé gelovich bateri) .
Zkontrolujte intenzitu brzdici sily . Zkontrolujte napéti jejich ¢asti °
Zkontrolujte vili (asi 0,4 mm) . Zkontrolujte ukotveni a drzaky svorek .
KOLECKA Zkontrolujte opotfebeni . Zkontrolujte kabely °
Zkontrolujte vuli lozisek . Namazte svorky vazelinou .
Zkontrolujte uchyceni . KONTROLY Zkontrolujte uzemnéni .
TAHLO Zkontrolujte vl . Zkontrolujte rychlost zdvihu a poklesu vidli .
Zkontrolujte pohyb do stran . Zkontrolujte ochranna zafizeni .
Zkontrolujte navrat do vertikalni pozice [ VyzkouSejte zdvihani a pokles se jmenovitym nékladem °
ELEKTROINSTALACE | Zkontrolujte opotfebeni spinace délkové kontroly °




Zkontrolujte zapojeni a zavady na kabelech .
Zkontrolujte hlavni vypina¢ .

Zkontrolujte klakson .
Zkontrolujte bezpeénostni vypina¢ .
Zkontrolujte pojistky .
HYDRAULICKY SYSTEM | Zkontrolujte funk&nost .
Zkontrolujte hladinu oleje .
Zkontrolujte opotfebeni spojli a
presvédcte se, ze nedochazi k Unikim .
oleje
Vymeérite olej a filtr °
Zkontrolujte funkénost tlakového ventilu .
Zkontrolujte pratokovy ventil

Tabulka maziv

. o JEDNOU ZA

MISTA MAZANI DRUH MAZIVA (Mésicit)
3]6 12

KOLECKAAVALECKY | Lithiové mazivo NLGI-2 .

ZDVIHACIPLOSINA | Lithiové mazivo NLGI-2 .

V0DICI LISTY AVIPERY | Lithiové mazivo NLGI-2 .

HYDRAULICKA JEDNOTKA | Viskozita oleje 40°C cSt32 .

RESENI POTIZi
ZARIZENi NEFUNGUJE (21.2):

CISTENI VOZIKU: Vozik cistéte vyjma jeho elektrickych a elektronickych soucasti vihkym
hadrem. Nepouzivejte pfimy proud vody, pdary, nebo hoflavé latky. Elektrické a
elektronické soucasti Cistéte vysusenym stlaenym vzduchem pfi nizkém tlaku (max. 5
bart), nebo jinym nez kovovym karta¢em.

Pozn. Pouzivejte zvlast' hydraulicky olej, motorovy olej a brzdovy olej. Pozn.
Likvidujte pouzité oleje s ohledem na Zivotni prostfedi. Olej by mél byt skladovan v
samostatné nadobé a pozdéji zlikvidovan pfislusnym zplisobem. Nezbavujte se
oleje zakopanim do zemé nebo jinym nevhodnym zptisobem.

NEZDVIHA (22.1):

[owasevmowoeionn | [ [ om0 |
[ ereen | [ [ swreowien |

g

[ wermAsarene | [) [ wauresaen |

g

[ vwiorzinenioes | [) [ porimeoies |

VOZiK NEBRZDi (23.1):

[ wizxkerzonAsia | [ [ upmaviesazou |

g

[omevemmovansisiew | [ [ vwweresnzou |

SAMOVOLNY POKLES VIDLI (26.1):

BATERIE SE NENABIJI (25.1):
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g

[T vem e zmeses | [ [ vestereven |

[‘ororaeseneTesvenvace | [ [ vvweKTe TesNen |

[ wateca et esrrane | ) [ ZXONTHOLUITE ZAPOJENT |
[ozmrosstameiesy | [ [ veie |
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[wwrozevd ruavirpovstea | [ [ e |

PORUCHA CERPADLA (24.1):
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[omeseosvasmonie | ) [ZONTROLUITE ZAPOUENT |




SISUKORD (1.1)

HOOLDUS. k 10-11
g | 2|88 |25 |8, | 8|8 [8 |8 |g |& |85 |5, |83 |84 |43 |85 |284.|83 |83 |24,
MUDEL Taop S| g | |Sd|sg|Sd| I | S |S5| 9 |J2 |92 |Jzz|I2 |92 [J9 |99 (32 |d9d(Jox|dqd(JIqm
8 8 |5 | 8 |87 |87 |87 | 5 | 5 |sE| 5 |8°|5° s8] 6 | 5E | 6F | 5E | BF |8 °|5E°[BE°|6E°
v w o 17} 17 17 17 17 %) 17} 17
o
Z | TosTEVOIME Q Nimikoormus Kg 1000 1200
2
9 | KOORMA KESE © Kaugus mm 600
z
& | JUHTIMISSUSTEEM Seistes/Likudes LIKUDES
MURATASE ** Helirghk (LpA) 67
h3 Tostmine mm | 900 | 1600 | 2000 [ 900 | 1600 | 2000 | 2500 | 2000 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2000 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
TOSTMINE
Standardne vaba
h2 Wstekorgus mm | 810 | 1510 | 1910 | 810 | 1510 | 1910 | - - 1472 | 80 - - | w2 | s - - 80 - - 80
I Haarade pikkus mm 1150 1000
PIKKUS
Haarade laius x
ST e mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Uldpikkus mm 1825 1715
L2 Siduosa pikkus mm 675 715
a B Laius mm 850
g
S h Minimaaimagtmed mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 1072 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
> P
MOOTMED Haarade
A reguleerimine min- mm 2301790
Maksimaalmadtmed
LB min-max mm - 1197/1504
Kasulik pind
B2 kaubaaluse jaoks mm - 963/1270
min-max.
ha Maksimaalmadtmed mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2085 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3334 | 3015 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
POORDERING wa mm 1460
VIRNASTUSRADA | Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
Liikumine koormaga
. jaima Kmih 4,0/5,0
I
2 Tostmine koormaga
§ KIRUS a ima mis 0,09/0,12 | 0,08/0,12
z Langetamine 0,18/ 0,18/
§ Koormaga ja ima mis 0,4/0,1 006 0,4/0,1 0,06 0,4/0,1
e
ULETATAV KALLE
MAx Koormaga ja iima % 5/10
481 | 496 | s08 | s31 565 | 580 | 615 | 665
(515 | (530 | (542 | (565 (599 | (614 | (649 | (699
KAAL KOORMATA Koos akuga Ko | 372 | 393 | a3 | 306 | 417 | a3 | 5 | BU | Bo | oo | 517 | 532 | s | ser | B0 | mw | blu | pLu | 601 | e | est | 701
S) S) S) S) S) S) S) S)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
- 1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 | 1198 | 1209
E Koos koormaga g | 428 | 443 | 457 | 442 | as7 | a7y | (seor | (s83/ | (s75/ | (609 | 567/ | s8v | 576/ | 607/ | (606/ | (620/ | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
2 (juht/koorem) 9| 944 | 950 | 956 | 954 | 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1104 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
< PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU [ PLU
TELJEKOORMUS S) S) S) S) S) S) S) S)
358/ | 372/ | 38U | 398/ 380/ | 394/ | 426/ | 464/
123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
ima koormata o | 273 | 2881 | 30z | 287 | so2r | 316/ | @82 | 96/ | (407 | @22/ | 380/ | 304/ | a0m | 420/ | 404/ | 418/ | @50/ | (4s8/ | 402/ | 420/ | a4s/ | g6/
(juhtkoorem) 9 o | 105 | 111 | 109 | 115 | 121 | 133 | 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 | 196 | 199 | 211 | 199 | 196 | 203 | 215
PLU PLU PLU PLU PLU PLU PLU PLU
S) S) S) S) S) S) S) S)
. h 2+1 2+1
RATTAD Juhi/koorma killel Nr 2+41M72 2+1M72 s 2+1M12 W
“Juhifkoorma kilfjel P+GIP
Veoratta moot mm @ 240x60 250x76
REHVID
= Tugiratta mdotmed mm @ 150x40
5
a Koormaratta mgt mm @ 82x70
Y Tagalees mm 1190
RATASTE VAHE
X mm 365 255
SOIDUPIDUR Mehaanilinefelektriline ELEKTRILINE
Veojoud/kaivitus KAIVITUS (VEOJOUD PLUS - GEL)
Pinge/mahutavus VIAh 2x12/74 (2x12/70"* GEL) 2x12/92 (2x12/110°** PLUS - 2x12/100"** GEL)
AKU
Tooaeg Tunnid 3 3 (5PLUS - GEL)
= Kaal Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
2
<
Veomootor KW 05 07
ELEKTRIMOOTORID
Tostemootor KW 22
KIRUSE
REGULAATOR Tiiop ELEKTROONILINE KAIGUVAHETUS
AKULAADUR Tiiop VIA 24/13 (24/14 GEL) 24/20 (24/14 GEL)

*G=Kummi, P=Polliuretaan. **Md6tmised viidi l1abi kasutaja kérgusel maksimumkoormaga (liikumine ja/véi tdstmine). **Mahutavus aku 90Ah x 20 tunnid.
***Mahutavus aku 132Ah x 20 tunnid. ****Mahutavus aku 125Ah x 20 tunnid.




VIBRATSIOONI ERALDUMISE KINNITUS (33.2)

Eralduva vibratsiooni vaartus on vastav normatiivile EN 12096 — iga

Kirjeldus Vaartus | Euroopa Normatiivile (EN) Proovitoopind

Egs#}ﬁu\gb? E?Ti]c;;r;i moddetud vadrtus vastab, a (m/s?) g;; EN ISO 20643 (Kasi-Kasivars) Industriaalne tsemendist pérandapind
Egg;‘;ﬁ‘u‘gb?m’g" mGGdetud véartus vastab, a (m/s?) 3:2 EN ISO 20643 (Kési-Kasivars) Proovitéspinnal vastavalt EN 13059
Egs#}ﬁu\gb? E?Ti]c;;r;i moddetud vadrtus vastab, a (m/s?) g;g EN 13059 (Kogu keha) Industriaalne tsemendist pérandapind
Eﬁi;‘&"l‘u‘;‘bri‘]‘/’g' m&6detud véartus vastab, a (m/s?) ;:g: EN 13059 (Kogu keha) Proovitdspinnal vastavalt EN 13059

Kindlaks méaaratud vaartused on vastavuses EN ISO 20643 —ga ja EN 13059-ga.
TOSTUKI KASUTAMINE (4.1)

Tostuk on konstrueeritud koormuste tdstmiseks ja transportimiseks taiesti tasastel pdrandatel. Tdstuki Sassii kilge on kinnitatud andmeplaat, mis naitab tdstevdimet,
mida ei tohi mitte kunagi Uletada, et mitte ohustada td6tajaid ja kahjustada tdstukit. Jargida ohutus-, kasutus- ja hooldusjuhendeid! Igasugune lisaseadmete
paigaldamiseks tdstukile peab olema TOOTJA luba.

TOSTUKI KIRJELDUS (5.6) - (VT JOONIS 1)

Tegu on elektrilise, juhtsangaga kahveltdstukiga, mis sobib ideaalselt esemete virnastamiseks ja transpordiks siledatel ja tasastel pindadel. Juhtseadised on hésti
nahtavad ja mugavad kasitseda. Tostuk vastab koikidele kehtivatele kasutusmugavuse ja turvalisuse kohta kéivatele CE standarditele. Joonisel on &ra toodud
seadme peamised osad: 1) JUHTSANG 2) VEDAV RATAS 3) HUDRAULILINE JUHTIMISKESKUS 4) TOSTEKAHVEL 5) TEINE FAAS 6) SASSII 7)
TOSTESILINDER 8) PEALULITI 9) JUHTKAART 10) STABILISAATORRATAS 11)KAITSEKATE. 12) ULEVOOLUKLAPP (valja arvatud mudel Free Lift) 13) AKU
14) ELEKTRIPIDUR 15) KAHVLIRATTAD 16) KATE KAITSE 17) ALALDI 18) REGULEERITAV JALG (GX STRADDLE) 19) KAHVLITE KINNITUS (GX STRADDLE)
20) KINNITUSKLEMM (GX STRADDLE) 21) TURVAKLAPP (ainult mudel Free Lift) 22) KAHVLI TOSTESILINDER (ainult mudel Free Lift) 23) TEISE FAASI
TOSTESILINDER (ainult mudel Free Lift)

OHUTUSSEADISED (6.5) - (VT JOONIS 1)

1)PEALULITI (8) 2)ELEKTRIPIDUR (14) 3) ULEVOOLUKLAPP (12) (valja arvatud mudel Free Lift) 4 ROHUKLAPP 5)KAITSEKATE: kaitseb 166kide eest vedavat
ratast (2), kllgmisi stabilisaatorrattaid (10) ning eesmisi kahvlirattaid (15); dnnetuse korral ei saa tanu sellele viga ei kasutaja jalad ega teisaldatav koorem
6)"KASUTAJA KOHAL* KONTAKTANDUR (2/JOON.8): tegu on juhtsangal asuva turvaliilitiga, mis kaitseb tagasikéigul seadmega téotajat kokkupdrgete eest 7)
KATE KAITSE (16) 8) TURVAKLAPP (ainult mudel Free Lift).

Konstruktsioon (7.2)

Tostesammas, jalad ja mootoriruumi kaas moodustavad vaga jaiga keeviskonstruktsiooni (viide 6). Neli rullikut juhivad kogu samba pikkuses liikuvaid haarasid vaga
tapselt. Kaks podordratast ja kaks rullikut annavad tdstukile neljas toetuspunktis suure stabiilsuse. Katted (viide 11) on hdlpsasti avatavad ning tagavad hoolduseks
juurdepéésu koigile sélmedele.

Ajam (8.1)

Elektromagnetpidur (viide 14), ajamimootor, hammasrattad ja juhtratas moodustavad terviksdime. Vedrusisteem fikseerib veoratta kindlalt maapinnale.

Juhtkang (9.4) - (viide 1/joonis 1)

Tostukit suudab juhtida Giks inimene kas maapinnal voi platvormil (kui see on paigaldatud) seistes. Tostuki pdérdenurk on 180°. Juhtkang mdjub vahetult veorattale,
seetdttu tuleb suuna muutmiseks seda soovitud suunas péodrata. Tostuki ligutamiseks (vt joonis 2) hoida juhtkangi selle keskasendis (viide B), peatumiseks aga
likata see Ulemisse (vide A) voi alumisse (vide C) asendisse. Vabastatud juhtkang p66rdub automaatselt tagasi Ulemisse asendisse (viide A) ning to6tab
seisupidurina.

Pidurid (10.6)

Elektromagnetpidur toimib vahetult ajami mootorile kas automaatpiduri (viide 2/joonis 8) vahendusel v&i kui juhtkang llkatakse selle tlemisse (viide A) v6i alumisse
(viide C) asendisse (vt joonis 2). Vooluahela lahtithendamisel t66tab elektromagnetpidur seisupidurina. GX 10: Pidurdusjoudu saab muuta kruvisid A (joonis 3/A)
reguleerides. Kruvidega B reguleeritakse kohustuslikku vahekaugust plaadi C ja pidurikatte vahel (0,4 mm). GX 12: Pidurdusjoudu saab reguleerida, pdorates piduri
réngast, nagu on naidatud joonis 3/B. Pddrates rongast paripaeva, pidurdusjoud suureneb.

Hiidraulikasiisteem (11.1)

Haarade tdstmiseks ja langetamiseks liigutada mootorpumba (viide 3/joonis 1) juhtkangi, mis suunab hidraulikadli paagist tdstesilindrisse. Kui tdstukil on
kahekordne tdstekontroll, saab haarade tdstmise/langetamise kaivitada ka juhtkangi nuppude abil (viide 7-8/joonis 8). Tohusaks td6ks vajalikku energiat annab aku
(viide 13/joonis 1). Hudraulikaslsteemi on paigaldatud kaks kaitseklappi. a) Hiudraulikaslisteemi rikke korral peatab vooluhulga piiramise ventiil (viide 12/joonis 1)
koormuse ootamatu allalangemise (ventiil paikneb silindri pdhjas). b) Elektrimootoriga pumpa paigaldatud Glerdhuventiil kaitseb mehaanilist ja htdraulikaststeemi
tlekoormuse eest.

Vooluahel (12.6)

Konstrueeritud vastavalt kehtivatele eeskirjadele, sisaldab programmeeritavat elektroonilist variaatorit (vide 9/joonis 1) (varustatud kdigi turva- ja
reguleerimisseadmetega) ning luliteid, mida saab kasutada juhtkangi kaepidemelt. Uhendused on kaitstud juhusliku l16dvenemise eest. Vaskjuhtmed on vaga
painduvad ning té6tingimuste ja muude vdimalike juhtumite jaoks piisava labimdoduga. Kdik elektrilised komponendid on kinnitatud niiviisi, et on tagatud nende t66
ja lintne hooldus.

TAHISED (13.5) - (VT JOONIS 4)
Tostukile on kinnitatud jargmised tahised: A) Tostuki tlubitahis. B) Aku tahis. C) Tahis, mis naitab koormusdiagrammi vastavalt tdstekdrgusele ja koorma
raskuskeskme asukohale haaradel. D) Juhtimisfunktsioonidele osutavad tahised. E) Tostetroppide kinnituskoha tahis. F) Kasutaja jalgade muljumisohu tahis. G)
Pealuliti tdhis. H) Kasutamist keelav tahis. 1) Liikumissuuna tahis. L) Tahis ,Lugeda juhendit’. M) Jala eemaldamise tahis (GX STRADDLE). Méarkus. Tahiseid ei
tohi mitte mingil juhul eemaldada ega loetamatuks muuta. NB! KEELATUD ON ULETADA KOORMUST, MIS ON NAIDATUD TOSTUKILE MUUGI HETKEL
KINNITA TUD ANDMEPLAADIL C, MIDA ON KUJUTATUD ALLPOOL. Méarkus. Diagramm illustreerib suhet maksimaalse t6stevoime ja maksimaalse
suhtelise kdrguse vahel maapinnast kaubaaluste peale- ja mahalaadimisel riiulitele ja riiulitelt. Markus. Kiiljel kujutatud haarade diagramm néitab koorma
raskuskeset, koorma peab jaotama haarade pikkusele véimalikult iihtlaselt!

TRANSPORT JA KASUTUSELEVOTMINE
Transport (14.1) 00
Tostuk on transportimiseks varustatud 4 troppide kinnituspunktiga tdstuki kiljes, need on naidatud E andmeplaadil (joonis 4). | x|
Tostuki kaal on naidatud andmeplaadil A (joonis 4). Enne transportimist veenduda, kas tdstuk on tugevalt kinnitatud, et valtida
Umberminekut. Kontrollida, kas akust (kui see on olemas) ei leki hapet voi happeaurusid.

Kasutuselevotmine (15.1) XX K 4
Enne tostuki kaivitamist kontrollida, kas kdik tdstuki osad on laitmatus seisukorras, kontrollida koigi simede ja ohutusseadiste
t66d. Et mitte kahjustada tostuki elektrilisi komponente, liikuda Uksnes akuvoolu toitel, mitte kunagi alaldatud vahelduvvoolu
toitel.

AKU (16.5)

Juhendid, ohutusmeetmed ja hooldus
Aku Ulevaatust, laadimist ja vahetamist peab teostama selleks volitatud personal vastavalt tootja juhendile. Tdstuki voi akulaaduri laheduses on keelatud suitsetada
vOi hoida sddemeid tekitavaid voi kergsittivaid materjale. See ala peab olema hasti ventileeritud. Akuelementide korgid tuleb hoida kuivad ja puhtad. Kérvaldada
lekkinud hape ning maarida klemmidele dhuke kiht vaseliini ja pingutada klemmide mutrid (geelakud on hooldusvabad, sest nendes on geelelektrollit). Akude kaal
ja suurus voib mojutada tdstuki stabiilsust, seetdttu tuleb mittestandardsete akude paigaldamisel votta loasaamiseks Uhendust TOOTJATEHASEGA.

Aku laadimine

Enne laadimist kontrollida juhtmete korrasolekut. Uhendada akulaaduri pistikupessa (A) laadimispistik (B) (vt joonis 5). Kui aku on laetud, katkestab akulaadur
automaatselt elektritoite ning naidikul suttib STOP valgusdiood. Nutd eemaldada pistikupesast (A) akulaaduri pistik (B). Tavaparane laadimine kestab 8-10 tundi
(geelakude korral 14 — 18 tundi). Soovitatav on laadida akut iga t6dpaeva I6pul. Akulaadur on konstrueeritud nii, et see jatkab laadimist teatud aja véltel parast
laadimise 16ppu. Puudub Ulelaadimise oht ning seetdttu ei pea akulaadurit parast laadimise 16ppu eemaldama. Mitte tiihjendada akut téielikult ning véltida selle

A pa-mm

©=600 mm

9



osalist laadimist. Voimaldada akulaaduril laadimine 16pule viia. NB! Geelakude laadimiseks kasutada eranditult spetsiaalset akulaadurit. HOIATUS! Kui
akud lastakse liialt tiihjeneda, siis nende t66iga liiheneb.

Aku vahetamine (17.3)

a) Eemaldada aku hoidikust. b) Uhendada juhtmed klemmide kiiljiest lahti. ¢) Témmata aku valja. d) Aku tagasiasetamiseks toimida vastupidises jérjekorras,
paigutada aku kindlalt kohale ning tihendada Gigesti. Mérkus. Vahetusaku peab olema sama tiiiipi. NB! KASUTADA VAAVELHAPET ETTEVAATLIKULT - SEE
ON MURGINE JA SOOVITAV (GEELAKU ELEKTROLUUT ON SAMUTI KORRODEERIV, SEETOTTU ON RANGELT KEELATUD AKUT LAHTI VOTTA). KUI
NAHK VOI RIIDED PUUTUVAD HAPPEGA KOKKU, SIIS PESTA NEID ROHKE VEE JA SEEBIGA. ONNETUSJUHTUMI KORRAL POORDUDA ARSTI POOLE!
Markus. Parast aku vahetamist toimetada kasutatud aku ldhimasse ohtlike jaadtmete kogumispunkti (et ka geelakud sisaldavad pliid, peab need
asendamise korral taaskasutusse suunama).

Aku kontrollimine

Lugeda tahelepanelikult I&bi aku tootja antud kasutus- ja hooldusjuhend. Kontrollida, kas ei esine korrosiooni, kas klemmidele on maaritud vaseliini (geelakud ei vaja
kontrollimist) ning kas hape ulatub 15 mm (le plaatide. Kui elemendid ei ole happega kaetud, lisada purkidesse destilleeritud vett. Laadimistaseme kontrollimiseks
mobta elektrolliudi tihedust areomeetriga.

KASUTAMINE (18.2+X9)

Juht peab sditmisel jargima alljargnevad kasutusjuhiseid, et jddda mdistlikule kaugusele ohtlikest tsoonidest (nagu naiteks sammas, kahvlid, ketid, rihmarattad,
vedavad ja stabiliseerimisrattad ja teised liikuvad osad), mis vdivad pdhjustada kéate ja/v6i jalgade muljumist.

Ohutusnouded.

Tostukit peab kasutama vastavalt alljargnevatele eeskirjadele: a) Masina juht peab olema tutvunud sdiduki kasutusjuhendiga ning kandma nduetekohast roivastust
ja kiivrit. b) Kahveltdstuki eest vastutav juht ei tohi lubada volitamata isikutel tdstukit juhtida ega selle kahvli haaradele astuda. ¢) Liikuva tdstuki juht peab
vahendama Kkiirust kurvides, kitsastes koridorides, Iabi uste voi ebatasasel pinnal soéites. Ta peab hoidma korvalised isikud té6tsoonist eemal ning viivitamatult
hoiatama inimesi ohtliku olukorra eest. Kui hoiatustele vaatamata on keegi ikka veel t66tsoonis, peab juht tstuki viivitamatult peatama. d) Keelatud on peatuda
kohtades, kus on liikkuvaid osasid ning astuda tostuki fikseeritud osadele. e) Tostuki juht peab véaltima ootamatuid peatumisi ja kiireid liikumissuuna muutusi. f)
Maksimaalselt lubatud kaldega kaldpindadel sdites peab tdstuki juht hoidma koormat tdstuki kohal ning vahendama kiirust. g) Tostuki juhtimisel peab juht
kontrollima, kas nahtavus on hea ning et tagurdamisel ei ole takistusi. h) Kui tdstukit transporditakse liftis, peab see lifti sisenema laadimiskahvlid eespool
(kbigepealt veenduda, kas lifti kandevdime on killaldane). i) Absoluutselt keelatud on Ghendada lahti v6i demonteerida turvaseadiseid. Kui tdstukit kasutatakse
plahvatusohtlikus piirkonnas, siis peab see olema selliseks kasutamiseks vastava heakskiidu saanud. 1) Mingil juhul ei tohi Uletada tdstuki tdstevdimet. Juht peab
hoolitsema selle eest, et koorem oleks korralikult kahvli haaradele asetatud ja heas korras, koorem ei tohi ulatuda tle kahvli otste ronkem kui 50 mm. m) Keelatud
on liikuda tUlemises asendis kahvliga tdstukiga. See on lubatud Uksnes manddverdamisel koorma mahapanekuks ja pealevétmiseks. n) Enne td6tamise algust peab
tostuki juht kontrollima: e Séidu- ja seisupiduri funktsioneerimist. @ Kas laadimiskahvlid on té6korras. e Kas rattad ja rullid ei ole kahjustatud. e Kas aku on laetud,
korralikult kinnitatud ning kas selle elemendid on kuivad ja puhtad. e Kas kdik turvaseadised on té6korras. o) Kui aku (pos 6/joonis 8) naitab ainult 20% taituvust,
peab tostuki kasutamise I6petama ja aku uuesti laadima. p) Tostukit peab alati kasutama ja parkima vihma ja lume eest varju all ning kunagi ei tohi seda kasutada
vaga niiskes kohas. q) Kasutustemperatuur 0°C/+40°C. r) Juht peab eemaldama liikuvad jalad, pédrates tahelepanu sellele, et mitte Uile astuda jalale mérgitud piirist
(GX STRADDLE). s) Tostuki juht peab téhelepanu pdérama sellele, et nii liikuvad jalad kui ka kahvel oleks asetatud tdstuki teljest vordsele kaugusele. Seda
tegemata voib ohtu seada tGstuki stabiilsuse (GX STRADDLE). MARKUS. TOSTUKI TOOTJA El VASTUTA MINGITE RIKETE EGA ONNETUSJUHTUMITE
EEST, MIS ON TINGITUD HOOLETUSEST, TOSTEVOIME ULETAMISEST, KVALIFITSEERIMATA TEHNIKUTE POOLT TEHTUD TOODEST VOI TOSTUKI
MITTENOUETEKOHASEST KASUTAMISEST.

Liikumine

Enne tostukiga liikumahakkamist kontrollida, kas helisignaal ja pidurid té6tavad ning kas aku on téielikult laetud. Keerata voti asendisse 1 ning liigutada juhtrauda,
kuni tdstuk liikuma hakkab. Péérata aeglaselt regulaatorit ning liikuda té6tamispiirkonda. Pidurdamiseks voi peatumiseks pddrata regulaatorit vastassuunas. Juhtida
tdstukit alati aeglaselt, sest ootamatud liigutused (iseéranis siis, kui tdstuk liigub suurel kiirusel) vdivad tekitada ohtliku olukorra. Séita alati langetatud koormaga,
vahendada kiirust kitsastes koridorides ja kurvides.

Virnastamine

1) L&heneda riiulitele ettevaatlikult, nii et koorem on alumises asendis (platvorm, kui see on olemas, peab olema korge ning juht peab tdstukit juhtima maapinnalt.

2) Tagada, et tostuki jalad oleksid kaubaaluse alla voi riiulisse sisenemiseks vabad. Parim viis selleks on joondada tdstetav kaubaaluse kilg Ghele joonele riiulil
oleva Ulemise kaubaalusega. Niiviisi on laadimine ja mahalaadimine lihtsam. 3) Tdsta koormat, kuni see kerkib riiuli kohale. 4) Liikuda aeglaselt ettepoole ning
peatuda, kui koormus on riiuli kohal, selles punktis langetada kahvlid, vabastades need kaubaaluse alt, rakendamata seejuures jdudu allolevale riiulile. Veenduda, et
koorem oleks turvaliselt oma kohale asetatud. 5) Liikuda aeglaselt tagasi, veendudes, et kaubaalus jaab kindlalt oma kohale pusima. 6) Langetada kahvlid nende
likumisasendisse (joonis 6/A-6/B).

Mahalaadimine

1) Laheneda riiulile risti ja langetatud kahvliga ning siseneda alumise kaubaaluse alla. 2) Tagurdada nii, et kahvlid tulevad kaubaalusest vélja. 3) Tosta kahvlid
ndutava kdrguseni ja liikuda aeglaselt mahalaetava kaubaaluse suunas. Samal ajal tagada, et kahvlid siseneksid kaubaaluse alla kergelt ning et koorem asetseks
kahvlil turvaliselt. 4) Tésta kahvlid Ules, kuni kaubaalus on riiuli kiljest Ules tdstetud. 5) Liikuda tagurpidi aeglaselt koridori. 6) Langetada koorem aeglaselt,
veendudes samal ajal, et kahvlid ei puudutaks langetamisel takistusi. HOIATUS. Alati kontrollida ja vorrelda koorma kaalu vastaval andmesildil ndidatud
téstevdime ja kdrguse suhtega. HOIATUS. Ulestdstetud koorma korral peab pdérdeid ja pidurdusmanéévreid sooritama véga aeglaselt.

Tostmise blokeerimisseadis (28.1)
Toéstuk on varustatud automaatseadisega, mis peatab tdstmise, kui aku on tiihjenenud Ule 80%. Seadise sekkumisest 1

annab tunnistust margutuli nr 1, mis lUlitub sisse, kui seadis on rakendunud. Seadise sekkumisel on vajalik sdita tdstukiga ! g
akulaaduri juurde ning toimida nii, nagu on kirjeldatud peatiikis Akude laadimine. Fuse o0
Juhtseadised (19.6+x42) - (vt joonis 8) , O o o a

1) Kiiruseregulaator 2) Automaatpidur 3) Helisignaal 4) Tdstmise ja langetamise hoob 5) Pealliliti 6) Aku hoiatustuli 7) !
Tostenupp (kui on varustatud tdstmise dubleeritud juhtnupuga) 8) Langetusnupp (kui on varustatud tdstmise dubleeritud
juhtnupuga)

HOOLDUS (20.6+X39)

Hooldustoid vdib teostada vastava ettevalmistusega personal.

Tostuk peab véahemalt kord aastas labima Uldise kontrolli. Parast iga hooldustoimingut peab kontrollima tdstuki ja selle ohutusseadiste toimimist. Tostukit tuleb
regulaarselt kontrollida, et ei tekiks tdstuki seiskumisohtu ega ohtu kasutajate elule ja tervisele!

(vt hooldustabelit).

Markus. Enne mis tahes hooldustoimingute teostamist tuleb pealiiliti lahti iihendada.

Hooldustabel

IGA IGA
KOMPONENT KONTROLLIDA (kuu jérel) KOMPONENT KONTROLLIDA (kuu jarel)
3 6 | 12 3 6 | 12
KONSTRUKTSIOON | Kontrollida koormust kandvaid komponente . SILINDER Kontrollida lekkeid ja tihendite kulumist .
JA HAARAD Kontrollida mutrite ja poltide pingsust . Kontrollida rihmarattaid .
Kontrollida piirikuid ja I6tke . ELEKTRIMOOTORID | Kontrollida harjade kulumist .
PIDURID Kontrollida toimimist . Kontrollida mootori kéivitusreleed .
Kontrollida pidurikatete kulumist . AKU Kontrollida elektrolddi ihedust ja taset (ei ole vajalik geelakude korral) °
Kontrollida pidurdusjéudu . Kontrollida elementide pinget .
Kontrollida I6tku (ligikaudu 0,4 mm) . Kontrollida kinnitusi ja klemmuiihendusi °
RATTAD Kontrollida kulumist . Kontrollida kaableid .
Kontrollida laagrite 16tku . Maarida klemme vaseliiniga .
Kontrollida kinnitust . KONTROLLIMISED | Kontrollida elektriahela maandust .
JUHTKANG Kontrollida I6tku . Kontrollida tostehaarade tdusu- ja laskumiskiirust .
Kontrollida kilgsuunalist liikumist . Kontrollida ohutusseadiseid .
Kontrollida tagasipdérdumist vertikaalasendisse . Kontrollida tdstmist ja langetamist nimikoormusel .
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ELEKTRISUSTEEM | Kontrollida kaugjuhtimisliliti kulumist .
Kontrollida ihendusi, kaablite korrasolekut .
Kontrollida pealdlitit .
Kontrollida helisignaali .
Kontrollida automaatpidurit .

) ) Kontrollida kaitsmete nimivaartusi .

HUDRAULIKASUSTEEM | Kontrollida toimimist .
Kontrollida dlitaset .
Kontrollida lekkeid ja Ghenduste kulumist .
Vahetada oliffilter
Kontrollida rdhu piiramisventiili
Kontrollida vooluhulga piiramisventiili

RIKKEOTSING

TOSTUK EI KAIVITU (21.2)

Maarimistabe
IGA

MAARIMISPUNKTID MAARDE LIIK (kuu jérel)

3 |6 |12
RATTADJARULLIKUD | Liitiummaare NLGI-2 .
TOSTEKETT | Liitiummaare NLGI-2 .
SAMBAJUHIKUD | Liitummaare NLGI-2 .
HUDREULIKASUSTEEM | O, viskoossus 143 cSt temperatuuril 40 °C .
TOSTUKI PUHASTAMINE: Puhastada tdstuki osi (vélia arvatud elektri- ja

elektroonikakomponente) niiske lapiga. Mitte kasutada puhastamiseks otsest surve all
veejuga, auru ega kergsdittivaid vedelikke. Elektri- ja elektroonikakomponente puhastada
madala survega (max 5 bar) niiskusevaba surudhu voi mittemetallist harjaga.

Markus. Kasutada hiidraulikadli, mitte mootori- ega pidurioli. Markus. Kasutatud oli
utiliseerimisel jargida keskkonnakaitse néudeid. Oli peab hoidma vaadis, mis
hiljem lahii bensiinij; Mitte kall oli maha ega mujale
ebasobivasse kohta.

HAARAD EI TOUSE (22.1)

KAHVEL EI PUSI TOSTETUD ASENDIS (26.1)

[userowuasisesns | [T7) [ Rovrow ok retous o |
[P RO |

53

) [ rumsstavavenit |
) [ THENDID VALIA VARETADA |

ELEKTRIMOOTORIGA PUMP EI KAIVITU (24.1)

[woormmmwoonans | 1) [ VAAvAETAOR |

93

0

) [ vARvaEmoR |
) [ oNtRoLIDA GHENpUS |

11

g

g

) [omomtsensame |

) [[VAHENoADA KooRwUST |
) [ wooaas ]
[ pmeseoeon | ) [ useoaon |

TOSTUK EI PIDURDA (23.1)

[ VAke pioUmoUSIoUD | [T [ ReEGULEERDA PIOUAT |
[ PiouisOsreem aike | 1) [ PIDURVALAVARETAOA |

AKUT EI LAETA (25.1)

[ sowoirgazoenvenm | [ [ KONTROLLIOA GHENDUSI |

g

) [ vanvareron |




\"/ APKOPOJUMS (1.1)

TEHNISKA INFORMACIJA. 12. Ipp.
PAZINOJUMS PAR RADITO VIBRACIJU 13. Ipp.
IEKARTAS LIETOSANA 13. Ipp.
IEKRAVEJA APRAKSTS 13. Ipp.
DROSIBAS IERICES 13. Ipp.
PLAKSNES 13. Ipp.
TRANSPORTS UN UZSTADISANA 13. Ipp.
AKUMULATORS. 13-14. Ipp.
LIETOSANA. 14. Ipp.
APKOPE... . 14-15. Ipp.
PROBLEMU NOVERSANA . ... ettt te et e te st e eeaaeemeeaeeeaeameeateeeeemeeeeeemeeeee a8 22 aeeeE e eE 22 e e eEeeme e e e eReeeeemeemeeeeeemeeeEeeReemeeseeemeeaeeeeeansesseeneenseanesneansenn 15. Ipp.
o o o w o ooy o o o o o
2|l e | o | 8188 o a2 [ o338 2.8 |cy|cy|od|sy|aed|qad]|qd|0
S < S o o = S 8§ |, [ 8 o o lta| 9 |2 |Sa|2a |22 |Su |y |2u |3y
MODELIS Tips e e e S = S & < g < S 8 £ ® f2 182 |1 €21 €2 | fa | fa | fa | fa
x x P 2 2 2 P P S x = =« S g 5E xé xé xé %2 | %2 | %2 | x2
- (G} 5] [0 3 3 5 [0 (G} X [0 5 5 o] 5 op | 05 | 95 | o wé o.,_.E oé wé
= o o 1%} %) %) 1)
w
g | ceLTSPEIA Q Nominala slodze Kg 1000 1200
z
i | KRAVAS CENTRS ® Attalums mm 600
VADIBAS SISTEMA Stavoss/Eskorts ESKORTS
TROKSNA LIMENIS “*Skanas spiediens (LpA) 67
h3 Pacalums mm | 900 | 1600 | 2000 | s00 | 1600 | 2000 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
PACELSANA
h2 Atandarta briva mm | 810 [ 1510 | 1910 | 810 | 1510 | 1910 | - - | 1472 | 80 o - | 1472 | w0 o a 80 3 o 80
paceldana
l Daksu garums mm 1150 1000
GARUMS
Daksu platums x
nxs1 peku mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Kopéjais garums mm 1825 1715
Piedzinas mezgla
L2 qarima mm 675 715
z B Platums mm 850
&
g
N h Minimalie izméri mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
IZMERI
A Daksu regulésana m i 2301790
min-max
B1 Maksimalie izmari mm a 11971504
min-max
2 Deriga platiba paletei o j 9631270
min-max
h4 Maksimalie izméri mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
PAGRIESANAS
RADIUSS Wa mm 1460
GREDOSANAS
A Ast 800x1200 mm 2075 2116
Parvietosanas arbez (¢ 4050
kravas
< | Pacelsana ar bez
g ATRUMS pacels mis 0,09/0,12 0,08/0,12
4 o =
S Slipuma uz leju 0,18/ 0,18/
E e mis 04001 00 04101 08 04001
MAKSIMALAIS 5
Jepiiyiie Arlbez kravas % 510
481 | 496 | 508 | 531 565 | 580 | 615 | 665
SVARS BEZ (615 | (530 | (542 | (565 (590 | (614 | (649 | (690
RRAGAS Ar akumulatoru Ko | 372 | 303 | 413 | 306 | 417 | a4z | 5| £ | S42 ) OO ) sz | sa2 | saa | ser | S | QU | SO | S5 | eor | 616 | es1 | 701
s) s) s) s) s) s) s) s)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 [ 1198 | 1209
_ Ar slodzi kg | 428 | a3 | asm | a4z | asz | a7u | seol | (s83/ | 675/ | (6oo/ | se7/ | ssu | 576/ | eo7 | 806/ | (6200 | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
z (vaditajs/krava) 9 | o44 | 950 | 956 | 954 | 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1194 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
< PLU [ PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU [ PLU
@ S) S) ) S) S) S) S) S)
KRAVA UZ ASIM
358/ | 372/ | 381/ | 38 380/ | 304/ | 426/ | 464
123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
Bez slodzes kg | 2730 | 288 | s02 | 287 | 302 | 316 | @z | @6/ | w@om | @2z | 380 | 394 | 40m | 4200 | doas | @18/ | (@50 | (@ser | 4021 | 4200 | 448 | 4ser
(vaditajsikrava) 9| "9 | 105 | 111 | 109 | 115 | 121 | 133 | 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 | 196 | 199 | 211 | 199 | 196 | 203 | 215
PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
s) s) s) s) s) s) s) s)
2+1 2+1
RITENI Vadtajalkravas puse Nr 24112 24112 e 2+¢1M12 e
*Vaditaja/kravas PaGIP
puse
Vadibas ritena izmérs  mm @ 240x60 250x76
RIEPAS -
« Stabilizatora fitenu i 150x40
K izméri
2
o0 Kravas puses izmérs mm @ 82x70
Y Aizmugurefpriek$puse mm 1190
RITENU BAZE
X mm 365 255
DARBA BREMZES Mehanisks/elektrisks ELEKTRISKS
Vilcelpalaidgjs PALAIDEJS (VILCE PLUS - GEL)
Spriegums/jauda ViAh 2x12/74 (2x12/70"* GEL) 2x12/92 (2x12/110*** PLUS - 2x12/100"**** GEL)
AKUMULATORS
Izturiba Stundas 3 3 (5 PLUS - GEL)
ES Svars Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
3
¢ Vilces dzingjs Kw 05
ELEKTRISKIE
MOTORI
Pacel§anas dzingjs Kw 22
ATRUMA ) -
KONTROLE Tips ELEKTRONISKAIS ATRUMA PARSLEGS
LADETAJS Tips VIA 24/13 (24/14 GEL) | 24120 (2414 GEL)

*G=Gumija, P=Poliuretans. **Merijumi veikti operatora augstuma maksimalas kravas apstak|os (kustiba un/vai pacel$ana). ***Jauda akumulators 90Ah x 20
stundas. ****Jauda akumulators 132Ah x 20 stundas. *****Jauda akumulators 125Ah x 20 stundas.
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PAZINOJUMS PAR RADITO VIBRACIJU (33.2)

Raditas vibracijas limenis noteikts saskana ar EN 12096

Apraksts Limenis | Eiropas Standarti (EN) Izméginajuma virsma
Merftais raditas vibracijas [Tmenis, a (m/s?) 0.71 } ~ -
Neprecizitate, K (m/s?) 0.68 EN ISO 20643 (Plauksta-Roka) Puléta betona grida
—— — - >
Meritais raditas vibracijas limenis, a (m/s?) 2.3 EN 1SO 20643 (Plauksta-Roka) Izm&ginajuma trasé atbilstoi EN 13059
Neprecizitate, K (m/s?) 0.6
Merftais raditas vibracijas [Tmenis, a (m/s?) 0.77 ) . ~ -
Neprecizitate, K (m/s?) 039 EN 13059 (Viss kermenis) Puléta betona grida
Mértais raditas vibracijas [imenis, a (m/s?) 1.02 ) . T -
Neprecizitate, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Viss kermenis) Izméginajuma trasé atbilstosi EN 13059

Limenis noteikts saskana ar EN ISO 20643 un EN 13059.
IEKARTAS LIETOSANA (4.1)

ST iekarta ir paredzéta kravu pacel$anai un transporté$anai uz pilnigi gludas gridas. Uz $asijas ir identifikacijas plaksne, uz kuras ir noradita celtspéja, kuru nekada
gadijuma nedrikst parsniegt, lai nodrosinatu personala droSibu un ar nebojatu transporta lidzekli. Ladzu stingri ievérot drosibas, lietoSanas un apkopes noteikumus.
Jebkadu papildus ieriéu montazu uz iekartas ir jaapstiprina izgatavotajiem.

IEKRAVEJA APRAKSTS (5.6) - (skatit 1. zim.)

Sie rati ir elektrisks pacéléjs ar dakam, kas tiek vadits ar stires palidzibu, piemérots kravas vientbu krauganai un transporté$anai lidzenas vietas. Vadibas ierices ir
labi redzamas un viegli darbinamas. Pacéléjs atbilst visam EU spéka esoSajam értibas un droSibas normam. Attéla redzamas ta pamata Tpasibas: 1) VADIBAS
STURE 2) DZINEJRATS 3) HIDRAULISKA CENTRALE 4) PACELEJA DAKSA 5) OTRA PAKAPE 6) SASIJAS 7) CELTNA CILINDRS 8) GALVENAIS SLEDZIS 9)
ELEKTRONISKA KARTE 10) STABILIZEJOSAIS RITENIS 11) KARTERIS 12) PLUSMAS IEROBEZOSANAS VARSTS (|znemot “Free Lift” versiju) 13) BATERIJA
14) ELEKTRISKAS BREMZES 15) KRAVAS RULLI 16) ROKU AIZSARGI 17) IZTAISNOTAJS 18) REGULEJAMAIS BALSTS (GX STRADDLE) 19) DAKSAS
SAVIENOJUMS (GX STRADDLE) 20) FIKSACIJAS SPILES (GX STRADDLE) 21) IZPLETNA VARSTS (tikai “Free Lift’ versija) 22) DAKSAS PACELAJA CILINDRS
(tikai “Free Lift” versija) 23) OTRAS PAKAPES PACELAJA CILINDRS (tikai “Free Lift” versua)

DROSIBAS IERICES (6.5) - (skatit 1. zim.)

1)GALVENAIS SLEDZIS (NORADE 8) 2)ELEKTRISKAS BREMZES (NORADE 14) 3)PLUSMAS IEROBEZOSANAS VARSTS (NORADE 12) (iznemot “Free Lift’
versiju) 4)MAKSIMALA SPIEDIENA VARSTS 5)PRETTRIECIENU AIZSARDZIBA: nepiecieSama, lai aizsargatu no triecieniem dzingjratu (norade 2), sanu
stabilizéjosos ritenus (norade 10) un aizmugures kravas rullus (norade 15); avarijas gadijuma tiek pasargatas kajas un krava 6) VADITAJA DROSIBAS
TASTATURA (NORADE 2/ 8. ATT.): ir dro$ibas slédzis, kas atrodas uz vadibas stires un pasarga vaditaju no traumam, kas var rasties braucot atpakalgaita 7)
ROKU AIZSARGI (NORADE 16) 8) IZPLETNA VARSTS (tikai ,Free Lift” versija).

Konstrukcija (7.2)

PacelSanas masts, kajas un parsegs veido loti izturigu metinatu konstrukciju (poz. 6). Dak$as precizi vada 4 rulli§i, kas uziet I1dz pat masta augsai. Divi pagriezami
riteni un divi rulli$i nodroSina iekravéjam lielu stabilitati ¢etros atbalsta punktos. Parsegus (poz. 11) var viegli atvért, lai varétu pieklt visam iericém apkopes
veikSanai.

Piedzina (8.1)

Elektromagnétiskas bremzes (poz. 14), piedzinas motors, parnesumi un vadoSais ritenis veido kompaktu mezglu. Atsperu sisttma nodroSina vadibas ritena
pastavigu fiksaciju pie zemes.

Vilktnis (9.4) - (poz. 1/1. zim.)

lekravéju vada persona vai nu no zemes, vai art stavot uz platformas, ja tada ir uzstadita. Vadibas lenkis ir 180°. Vilktnis iedarbojas tieSi uz vadibas riteni, tapéc
virziena mainai tas ir japagriez vajadzigaja virziena. Lai iekravéju parvietotu (skatit 2. zZim.), stienis ir jatur centralaja stavokit (poz. B), lai to apturétu, stienis ir
japarvieto augséja stavoklt (poz. A) vai zemakaja stavoklt (poz. C). Kad tas tiek atlaists, vilkinis automatiski atgriezas augséja stavokli (poz. A) un darbojas ka
stavbremze.

Bremzes (10.6)

Elektromagnétiskas bremzes iedarbojas tieSi uz piedzinas motoru, izmantojot automatisko bremzi (poz. 2/ 8. zZim.) vai arT parvietojot vilktni aug$éja pozicija (poz. A)
vai zemakaja pozicija (poz. C) (skatit 2. zim.) Ja elektrisko kédi atvieno, bremze darbojas ka stavbremze. GX 10 Bremzeé$anas spéku var regulét, regulgjot “A”
skraves (3/A zim.). "B” skraves regulé obligato attalumu starp plaksni “C” un bremzu uzlikam (0,4 mm). GX 12 Bremzé$anas spéku var regulét, pagriezot bremzu
gredzenu, ka tas paradits 3/B zim. GrieZot to pulkstena raditaja virziena, bremzéSanas spéks palielinas.

Hidrauliska kéde (11.1)

Lai paceltu un nolaistu dak$as, darbinat motora stikna (REF. 3/1. zZim.) vadibas sviru, kas skné hidraulisko ellu no tvertnes uz pacel$anas cilindru. Ja iekravejam ir
dubulta pacel$anas kontrole, dak$u pacel$anu/ nolai$anu var aktivizét ari ar pogam uz vilktna (poz. 7-8/8. zim.). Efektivai darbibai nepieciesamo energiju nodrosina
akumulators (poz. 13/1. zZim.). Hidrauliskaja keédé ir uzstadrti divi droSibas varsti. a) Plusmas ierobeZoSanas varsts (REF. 12/1. zZim.) neatlauj kravai strauji nokrist
gadijuma, ja hidrauliskaja sistéma ir bojajums (varsts atrodas cilindra apak$eja dala). b) Maksimala spiediena varsts; arl tas atrodas motora saknT un aizsarga
mehanisko un hidraulisko sistému no parslodzes.

Elektriska kéde (12.6)

Konstruéta saskana ar spéka esoSajiem noteikumiem un ietver programméjamu elektronisko variatoru (poz.9/1. zim.) (piegadats ar visam dro$ibas un regulé$anas
iericém) un vadibas iericém, kuras darbinamas no vilkina roktura. Savienojumi ir nodro$inati pret nejausu atslabumu. Vara vaditaji ir loti elastigi un to diametrs ir
pietiekams darba apstakliem un neparedzétiem gadijumiem. Visi elektriskie komponenti ir montéti ta, lai nodrosinatu darbibu un atvieglotu apkopes veiksanu.

PLAKSNES (13.5) - (skatit 4. zim.)

Uz masinas ir redzamas $adas plaksnes:

A) Plaksne, kas identificé transporta Iidzekla veidu. B) Akumulatora plaksne. C) Plaksne, uz kuras paradita slodzes diagramma atbilsto$i pacelSanas augstumam un
kravas smaguma centram uz daksam. D) Simboli, kas parada vadibas funkcijas. E) Plaksnes, kas norada célgjstropes piestiprinaSanas punktus. F) Plaksnes, kas
norada, ka ir iespéjams iespiest kajas. G) Plaksne, kas norada galveno slédzi. H) Plaksne, kas aizliedz izmanto$anu. 1) Plaksne, kas norada kustibas virzienu. L)
Plaksne, uz kuras ir prasiba izlastt instrukcijas. M) Kaju nonemsanas plaksne (GX STRADDLE) Piezime. Nekada gadijuméa plaksnes nedrikst nonemt vai
padarit nesalasamas. SVARIGI: IR AIZLIEGTS PARSNIEGT SLODZI, KAS NORADITA UZ ,C“ TIPA PLAKSNES, KAS PIESTIPRINATA PIE MASINAS
PARDOSANAS BRIDI UN PARADITA SEIT. Piezime. Saja diagramma ir noraditas attiecibas starp maksimalo slodzi, kadu var pacelt, un relativajiem
maksimalajiem augstumiem virs zemes iekrauSanas un izkrau$anas darbibu laika, nemot un noliekot paliktni uz plaukta. Piezime. Sanos noradita daksSu
diagramma norada svara smaguma centru, kas ir jasadala péc iespéjas vienmérigi visa dakSu garuma!!

Asomm

TRANSPORTS UN UZSTADISANA

Transports (14.1) XXX

Lai iekravéju varétu transportét, ir paredzéti divi céléjstropju stiprinajumu punkti, kas noradtti uz ,E* tipa plaksnes (4. zim.). oo

ParvietoSanas laika parliecinaties, ka iekravéjs ir stingri nostiprinats, lai izvairitos no ta apgasanas. Parliecinaties, ka no

akumulatora (ja tads ir) nav skabes un skabes tvaiku noplades. X000

UzstadiSana (15.1) -
Pirms masinas palaiSanas ir japarbauda, vai visas dalas ir perfekta stavokli, japarbauda visu mezglu un drosibas ieri¢u XXX 00 XXX i
darbiba. Lai nebojatu elektriskos komponentus, parvietot iekravéju ar akumulatora stravu, nekada gadijuma neizmantot 2 600 mm

tam iztaisnotu mainstravu.

AKUMULATORS (16.5) Q

Instrukcijas, drosibas pasakumi un apkope

Akumulatora parbaude, uzladéSana un nomaina ir javeic attiecigi pilnvarotam personalam, sekojot izgatavotaja
instrukcijam. lekravéja un akumulatora ladétaja tuvuma ir aizliegts smékét un turét viegli uzliesmojoSus un dzirkstelojoSus
materialus. Darba zonai ir jabat ar labu ventilaciju. Elementu vaciniem ir jabat sausiem un tiriem. Notirit uz elementiem izSlakstito skabi, notiriet spailes ar nedaudz
vazelina un kartigi pievelciet spailu uzgrieznus (gela akumulatoriem nav nepiecieS8ama apkope, jo tie tiek piegadati ar gela elektrolitu). Akumulatoru svars un izmérs
var ietekmét iekravéja stabilitati, tapec uzstadot nestandarta akumulatora, ir ieteicams kontaktéties ar IZGATAVOTAJU, lai sanemtu attiecigu apstiprinajumu.
Akumulatora uzladésSana
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Pirms uzladéSanas parbaudit vadu stavokli. Savienot akumulatora ladétaja ligzdu (A) ar ladéSanas kontaktdakSu (B) (skatit 5. zim.). Ja akumulators ir uzladéts,
akumulatora ladétajs partrauc stravas piegadi un iedegas STOP gaismas diode. Saja bridi atvienot ligzdu (A) no uzladé$anas kontaktdak$as (B). Parasta
uzladésana ilgst 8 I1dz 10 stundas (no 14 Iidz 18 stundam gela akumulatoriem). Akumulatoru ir ieteicams uzladét péc katras dienas darba. Akumulatora ladétajs ir
veidots ta, lai saglabatu ladéSanu uz noteiktu laika periodu péc l1adésanas pabeigSanas. Nepastav parslodzes risks un tapéc nav nepiecieSams nonemt akumulatoru
no ladetaja péc uzlades pabeigSanas. Nekad nepielaut pilnigu akumulatora izladéSanos, ka ari izvairities no daléjas uzladésanas; laujiet Iadeta|am pabeigt
uzladésanu. SVARIGI: Gela akumulatoru uzladésanai izmantot tikai speciali $im nolikam paredzéto ladétaju. BRIDINAJUMS Ja akumulatoram atlauj
izladéties par daudz, ta kalpoSanas ilgums samazinas.

Akumulatora nomaina (17.3)

a) lznemt akumulatoru no ta turétajiem. b) Atvienot vadus no akumulatora spailém. c) lzcelt akumulatoru. d) levérojot pretéju secibu, samontét akumulatoru,
nostlprlnat to un pareizi pievienot. Piezime. Akumulatoram vienmér ir jabit ta pasa veida, ka tam, kuru nomaina. SVARIGI: AR SERSKABI JAAPEJAS LOTI
RUPIGI, JO TA IR TOKSISKA UN KOROZIVA (ARI GELA AKUMULATORU ELEKTROLITS IR KOROZIVS, TAPEC IR STINGRI AIZLIEGTS ATVERT
AKUMULATORU). JA SKABE NONAK KONTAKTA AR ADU VAI APGERBU NOMAZGAT AR LIELU UDENS DAUDZUMU UN ZIEPEM. JA NOTICIS
NELAIMES GADIJUMS, KONSULTETIES AR ARSTU. Piezime. Péc akumulatora nomainas izlietoto akumulatoru nodot tuvakaja degvielas uzpildes stacija
(ta ka svins ir ar gela akumulatoros, tad péc nomainas tie ir jautilizé).

Akumulatora parbaude

Uzmanigi izlastt akumulatora izgatavotaja lietoS8anas un apkopes instrukcijas. Parbaudit, vai nav korozijas, vai uz spailem ir uzziests vazelins (gela akumulatoriem
parbaude nav nepiecieS$ama) un vai skabe ir 15 mm pari plaksném. Ja elementi nav klati ar skabi, pieliet destiletu Gdeni. Lai parbauditu uzlades Iimeni, parbaudit
elektrolita blivumu ar aerometru.

LIETOSANA (18.2+X9)

Vaditajam brauk$anas laika ir jaizpilda Seit noraditas lietoSanas instrukcijas, lai saglabatu pietiekamu attalumu no bistamajam zonam (ka, pieméram, masti, daksas,
kedes, tr18i, brauksanas un stabilizacijas riteni un jebkadas citas kustigas dalas), kas var izraisit roku un/vai kaju traumas.

DrosSibas noteikumi.

lekravéjs ir jaizmanto saskana ar $adiem lietoSanas noteikumiem: a) Ma$inas vaditajam ir jazina transporta lidzekla lietoSanas instrukcijas un javalka piemérots
apgerbs un kivere. b) Vaditajs, kurs ir atbildigs par dak$u iekravéju, nedrikst atlaut nepilnvarotam personam vadit iekravéju un kapt uz daksam. c) lekravéjam
atrodoties kustiba, vaditajam ir jasamazina atrums pagriezienos, $auros koridoros, braucot caur durvim un pa nelidzenu virsmu. Vinam ir janodro$ina, lai iekravéja
darba zona neatrastos nepiederoSas personas un nekavéjoties jabridina cilveki, ja viniem draud briesmas; ja neskatoties uz bridinajumu, darba zona tomér atrodas
kads cilveks, vaditajam ir nekavéjoties jaaptur iekravéjs. d) Ir aizliegts apstaties tadas vietas, kur ir kustigas dalas, ka arT kapt uz iekravéja fiksétajam dalam. e)
Vaditajam ir jaizvairas no péksSnas apstaSanas, ka art straujam kustibas virziena mainam. f) Gadijuma, ja kustiba notiek pa slipu virsmu ar maksimali pielaujamo
slipumu, vaditajam ir jatur krava virs iekravéja un jasamazina atrums. g) BraukSanas laika vaditajam ir japarliecinas, ka redzamiba ir laba un nav nekadu Skérs|u
brauk$anai atpakalgaita. h) Ja iekravéju transporté lifta, taja ir jaiebrauc ar kravas dak8am pa priekSu (vispirms ir japarliecinas, ka lifta celtspéja ir pietiekama. i) Ir
aizliegts atvienot vai demontét jebkadas dro$ibas ierices. Ja iekravéju izmanto zonas, kur pastav augsts eksplozijas vai ugunsgréka risks, ir jasanem apstiprinajums
iekravéja $ada veida izmanto$anai. 1) Nekada gadijuma nedrikst parsniegt masinas celtsp&ju. Vaditajam ir janodrosina, lai krava batu labi novietota uz dak§am un
perfekta kartiba, krava nedrikst sniegties pari dakSu galiem vairak ka par 50 mm. m) Ir aizliegts parvietot iekravéju, ja daksas ir novietotas augséeja stavoklr. Tas ir
atlauts tikai manevru laika, lai novietotu un panemtu kravas. n) Pirms darba uzsak3anas iekravéja vaditajam ir japarbauda: e Darba bremzu un stavbremzes
darbiba. e Vai kravas dakSas ir perfekta kartiba. e Vai riteni un rulli$i nav bojati. ® Vai akumulators ir uzladéts, labi nostiprinats un elementi ir pilnigi sausi un tiri. e
Vai visas drosibas ierices ir darba kartiba. o) Ja akumulatora signals rada (poz. 6/8. zim.), ka ta atlikust jauda ir tikai 20%, platformas/ iekravéja lietoSana ir
japartrauc un tas ir jauzlade. p) lekravejs vienmer ir jaizmanto vai janovieto nojume, kur to neskar sniegs un lietus, un nekada gadijuma to nedrikst izmantot |oti
mitras zonas. q) IzmantoSanas temperatara 0°C/+40°C. r) Vaditajam ir jaiznem mobilas kajas, pievérSot uzmanibu tam, lai neparkaptu uz kajas eso$o robezzimi
(GX STRADDLE). s) Vaditajam ir japievers uzmaniba tam, lai novietotu abas mobilas kajas un daksas vienada attaluma no iekravéja centra, pretéja gadijuma var
tikt apdraudéta stabilitate (GX STRADDLE). PIEZIME. RAZOTAJS NEUZNEMAS ATBILDIBU PAR BOJAJUMIEM UN AVARIJAM, KO IZRAISIJUSI NOLAIDIBA,
NEIZPILDE, NEKVALIFICETU TEHNIKU VEIKTA UZSTADISANA UN NEPIEMEROTA IEKARTAS LIETOSANA.

Kustiba

Pirms iekravéja kustibas uzsak$anas parbaudit, vai skanas signals un bremzes darbojas, un ir pilniba uzladéts akumulators. Pagriezt atslégu stavokii 1 un parvietot
vadibas stieni kustibas stavokll. Lenam pagriezt regulatoru un parvietoties darba zonas virziena. Lai nobremzétu un apstatos, pagriezt regulatoru pretéja virziena.
Vienmér vadit iekravéju Ienam, jo straujas kustibas var izraistt bistamas situacijas (jo 1pasi, ja masina parvietojas ar lielu atrumu). Vienmér parvietoties ar zema
stavoklT novietotu kravu, samazinat atrumu $auros koridoros un pagriezienos.

Grédosana

1) Uzmanigi tuvoties sastatnu plauktiem ar zemu nolaistu kravu (platformai, ja tada ir, ir jabat augstai un iekravejs ir javada vaditdjam no zemes limena). 2)
Parliecinaties, ka iekraveja kajas var brivi parvietoties zem palikina vai sastatnu plaukta. Vislabakais veids, ka to izdarit, ir nolidzinat pacelama palikina malu viena
Iinija ar sastatnu plaukta eso$a augséja paliktna malu. lekrau$ana un izkrau$ana §ada veida bas vieglaka. 3) Pacelt kravu, Iidz ta ir pacelta virs plaukta lTmena.

4) Leni virzities uz priekSu un apstaties, kad krava atrodas virs plaukta, $aja bridr nolaist dak$as, lai atbrivotu tas no paliktna, nepielietojot speku uz apak$a esoso
plauktu. Parliecinaties, ka krava ir dro$i novietota. 5) Lénam virzities atpakal, ripéjoties par to, lai paliktnis paliktu stingri novietots. 6) Nolaist dak$as I1dz to kustibas
stavoklim (6/A-6/B zim.).

Izkrau$ana

1) Ar nolaistam dak$am un perpendikulari tuvojoties sastatnu plauktam, pabraukt zem apak$éja paliktna. 2) Atgriezties, lai dakS$as batu arpus paliktna. 3) Pacelt
daksas nepiecieSamaja augstuma un lenam virzities izkraujama paliktna virziena. Taja pat laika parliecinaties, ka daksas viegli palikt zem palikina, un krava tiek
drosi novietota uz daksam. 4) Pacelt daksas, Iidz paliktnis tiek pacelts virs plaukta lTmena. 5) Lénam virzities atpakalgaita pa koridoru. 6) Lénam nolaist kravu, taja
pat laika parliecinoties, ka daksas nolaianas laika nepieskaras nekadiem skersliem. BRIDINAJUMS: Vienmér parbaudit un salidzinat kravas svaru ar celtspéju
attiecigaja augstuma, kas noradits uz atbilstoSas plaksnes. BRIDINAJUMS Kad krava ir pacelta, vadibas un bremzéSanas manevri ir jaizpilda Iénam un
loti uzmanigi.

Pacel$anas fiksacijas ierice (28.1)

lekraveéjs ir aprikots ar automatisku ierici, kas aptur pacel$anas darbibu, ja akumulatora izlade parsniedz 80%. Par ierices ‘ 1

darbibu liecina signallampa N. 1, kas ieslédzas, ja $T ierice ir aktiva. Ja §T ierice nostrada, ir nepiecieSams braukt ar Fuse g
iekravéju pie akumulatora ladétaja un veikt darbibas, kas aprakstitas sadala ,Akumulatora uzladésana*“. O o0
Vadibas ierices (19.6+x42) - (skatit 8. zim.) | 3 ®

1) Akselerators 2) Automatiska bremze 3) Skanas signals 4) PacelSanas un nolaiSanas svira 5) Galvenais slédzis 6) ' - -

Akumulatora bridinajuma gaisma 7) PacelSanas poga (ja aprikots ar dubultu pacelSanas kontroli) 8) NolaiSanas poga (ja
aprikots ar dubultu pacel§anas kontroli)

APKOPE (20.6+X39)

Apkope ir javeic speciali apmacitam personalam. Visparéja parbaude iekravéjam ir javeic vismaz vienu reizi gada. Péc katras apkopes operacijas ir japarbauda
iekravéja darbiba un droSibas ierices. Periodiski veikt iekraveja parbaudes, lai neriskétu, ka ta var apstaties vai apdraudét personala drosibu.

(skatrt apkopes tabulu).

Piezime. Pirms jebkadu apkopes darbibu veik§anas atvienot galveno slédzi.

Apkopes tabula.

IK PEC IK PEC
ELEMENTS PARBAUDES (ménesSiem) ELEMENTS PARBAUDES (ménesSiem)
3 6 | 12 3 6 | 12
KORPUSS Parbaudit slodzi neso$os elementus ° CILINDRS Parbaudit blivju darbibu, nopltdes un nodilumu °
UN DAKSAS Parbaudit, vai ir nostiprinati uzgriezni un skrives | e Parbaudit grieztuves .
Parbaudit atduri un brivgajienu ) ELEKTROMOTORI | Parbaudit suku nodilumu .
BREMZES Parbaudrt darbibu . Parbaudit palaiSanas motora releju .
Parbaudit uzliku nodilumu . AKUMULATORS Pérbaudilt e!elftrolita blivumu un Iimgni .
(nav nepiecieSams gela akumulatoriem)
Parbaudit bremzésanas jaudu . Parbaudit elementu spriegumu .
Parbaudit brivgajienu (aptuveni 0,4 mm) . Parbaudrt stiprindjumus un spailu savienojumus .
RITENI Parbaudit nodilumu . Parbaudrt kabelus .
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VADIBAS
STIENIS

ELEKTROSISTEMA

HIDRAULISKA SISTEMA

Parbaudtt gultnu brivgajienu

Parbaudtt stiprinajumus

Parbaudtt brivgajienu

Parbaudrt kustibu uz saniem

Parbaudrt atgrieSanos vertikala stavokit
Parbaudrt talvadibas slédza nodilumu
Parbaudit savienojumus, kabelu bojajumus

Parbaudit galveno slédzi

Parbaudit skanas signalu
Parbaudrtt automatisko bremzi
Parbaudit droSinataju vértibas
Parbaudtt darbibu

Parbaudtt ellas limeni

Parbaudit, vai nav noplades un
savienojumu nodilumu

Nomaint ellu/filtru
Parbaudit spiediena ierobezo$anas varsta darbibu
Parbaudtt plismu ierobezojoSo varstu

TRAUCEJUMU NOVERSANA
MASINU NAV IESPEJAMS IEDARBINAT (21.2):

leziest spailes ar vazelinu .
PARBAUDES | Parbaudit elektriskas k&des iezemé&jumu .

Parbaudrt dakSu pacel$anas un nolai$anas atrumu .

Parbaudtt droSibas ierices .

Parbaudit pacel$anu un nolai$anu ar nominalo kravu °
ElloSanas tabula

IK PEC
Ely.ly.oéANAs PUNKTI SMERVIELAS VEIDS (ménesiem)
3 6 | 12

RITENIUNRULLISI | Litija smérviela NLGI-2 .
PACELSANAS KHESLS Litija smérviela NLGI-2 .
MASTA VADIKLAS | Litija smérviela NLGI-2 .
HIDRAULISKA IERICE | Ellas viskozitate 40°C cSt32 .

IEKRAVEJA TIRISANA Notirit iekravéja dalas, iznemot elektriskos un elektroniskos
elementus, ar mitru dranu. Neizmantot tdens striklas, tvaiku un viegli uzliesmojoSus
$kidrumus. Elektriskos un elektroniskos komponentus tirit ar sausinatu saspiesto gaisu ar
zemu spiedienu (max 5 bar) vai nemetalisku suku.

Piezime Izmantot hidraulisko ellu atseviski no motora un bremZu ellas. Piezime
Atbrivojoties no izlietotas ellas, nepiesarnot apkartéjo vidi. Ella ir jauzglaba tvertne,
ko vélak nosuta uz tuvako degvielas uzpildes staciju. Neliet ellu zemé un citas
nepiemérotas vietas.

DAKSAS NEPACELAS (22.1):

(2ot ses sowuiaTons | [ [[UZUADET AKUMULATORU |
o
[somssmewmreosieozs | [ [ nowanw |
[Roviusaswororsuas | [ [ wowanw |
[oeozs swmssorosiuriss | [ [ wowanw |
[ memsssowmswosws | [ [ nowanr |
[ TavsSmsaizs | 1) [ movesummuors |

[Tsseaus elmsunieoe | [ [ A eemscossTEs |

&

—r@—

IEKRAVEJS NEBREMZE (23.1):

[P samsses | [ [ NomeULETREwzEs |

g

—r@—

AKUMULATORS NEUZLADEJAS (25.1):

DAKSAS NEPALIEK PACELTA STAVOKLI (26.1):

[ evsionmsmmusanies | 1) | phuorsweros s |
[ Nerims speoena vassts | [ [z vARsTo |

g

[RooLusss oinoaaives | [ [ Nowawireives |

[omssmmerenes | ) [PARSAUDT SAvENGINGS |
—r@—
—r@—

NEIEDARBOJAS MOTORA SUKNIS (24.1):

[noviuskswotommsues | [T [ nowanr |
[eomseomamsnwsseons | [ [ nowanw |
[ommasamseswenon | [ [ PARGAUDT SAVENOIONGS |
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SANTRAUKA (1.1)
TECHNINIAI DUOMENYS . psl. 16

PRANESIMAS APIE VIBRACIN] SPINDULIAVIMA psl. 17
JRENGIMO NAUDOJIMAS.. psl. 17
KRAUTUVO DARBO APRASYMAS psl. 17
APSAUGINIAI JTAISAI psl. 17
LENTELES. . psl.17
TRANSPORTAVIMAS IR NUSTATYMAS psl. 17
BATERIJA.. . psl.17-18
PANAUDOJIMAS . psl.18
APTARNAVIMAS.. psl. 18-19

GEDIMU SURADIMAS.........ooourveeiimeremsieeeemsseseessssesoessssseesss s eesssss s eess e . psl.19
TECHNINIAI DUOMENYS (3.10)

o o o w o ooy o o o o o
2|l e | o | 8188 o a2 [ o338 2.8 |cy|cy|od|sy|aed|qad]|qd|0
S < S o o = S 8§ |, [ 8 o o |8 2 |S2|82 (22|28 |8y | Sy |2y |y
MODELIS Tipas e e e S = 8 < < g < S 8 & ® S S2S2 | f2 | Fa | fa | fa | T2
x X x g g g x x - x & & S g X <& <& o xQ %2 xQ xa
» (G} 5] [0 3 3 5 [0 (G} X [0 5 5 o] 5 op | 05 | 95 | o wé o.,_.E oé wé
S o o 1%} %) %) 1)
Q
$ | GALNGUMAS Q Nominali apkrova Kg 1000 1200
T
o
& | arkrovos
c Atstumas mm 600
o | CENTRAS u
VALDYMO SISTEMA Stovint/Palydint PALYDINT VAZIUOJANT| KRAUTUVA
vaziuojantj krautuva
TRIUKEMY LYGIS ** Garso slégis (LpA) 67
h3 Auktis mm | 900 | 1600 | 2000 | s00 | 1600 | 2000 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
AUKSTIS —
h2 Standartiné laisva mm | 810 | 1510 | 1910 [ 810 | 1510 | 1910 5 5 1472 | 80 B 5 1472 | 80 B 5 80 5 B 80
eiga kylant
l Sakiu ilgis mm 1150 1000
LGS
nXS1  Sakiy plotis x storis mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Bendras ilgis mm 1825 1715
= Pavaros mechanizmo = -
iigis
K B Plotis mm 850
g
S h Minimalgs matmenys mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
O | maTmENYS s -
A akiy sureguliavimas m i 2301790
min-max
Minimalds i
B1 maksimalds mm - 1197/1504
matmenys
Naudingas padékio
B2 lotas o mm - 963/1270
h4 r"::t‘;i;ay':s mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2085 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2085 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
APSISUKIMO
AT Wa mm 1460
TG CYUOSTOS | At go0x1200 mm 2075 | 2116
Slenkamasis judesys
2 su apkrova ir be jos Km/ 40150
g
0B | GREIMS Pakélimas su_ mis 0,09/0,12 0,08/0,12
22 apkrova ir be jos
xw
ESS Nusileidimas su 0,18/ 0,18/
°% apkrova ir be jos ms 04001 | 0,06 | 04001 | 0,06 | 04/0.1
< [ MAKSIMALIAI
S | LEDZIAMAS Su apkrova i be jos % 510
NUOLYDIS
481 | 496 | s08 | 531 565 | 580 | 615 | 665
SVORIS BE 515 | 530 | (542 | (565 (599 | (614 | (649 | (699
APRROVOS Su baterija Ko | 372 | 303 | 413 | 306 | 417 | a4z | S| S| S| ST | 517 | w2 | s | ser | ST | S0 | S0 | o | 601 | e | est | 701
S) S) S) S) S) S) S) S)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 [ 1198 | 1209
2 Su apkrova wg | 4281 | aadr | 457/ | as2r | asz | 471/ | 569/ | (s83/ | (5751 | 609/ | s67/ | S8t/ | 76/ | 607/ | (606/ | (620/ | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
= (vairuotojas/krovinys) O | o44 | 950 | 956 | 954 | 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1194 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
S PLU [ PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU [ PLU
s s s s s s s s
@ | APkrROVA ANT ) ) ) ) ) ) ) )
ASIY
3se/ | 372/ | 381/ | 308/ 380/ | 304/ | 426/ | 464/
123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
Be apkrovos o | 273 | 288 | 02 | 287 | oz | ster | @82 | 396/ | @07 | 422/ | 380/ | 394/ | 408/ | 420 | doas | 418/ | @50/ | (@8e/ | 402/ | 420/ | a4/ | 486/
(vairuotojo/krovinio) 91 ‘99 | 105 | 111 | 109 | 115 | 121 | 133 | 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 | 196 | 199 | 211 | 199 | 196 | 203 | 215
PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
S) S) S) S) S) S) S) s)
Nuo
RATAI vairuotojo/krovinio Nr 2+1M12 2+1M12 fm 2+41M72 fm
pusés
“Nuo
vairuotojo/krovinio PGP
pusés
Vedangiojo rato mm @ 240x60 250476
PADANGOS matmenys
= Stabilzatoriaus rato o0 150x40
2 matmenys
o
Apkrovos dydis i§
o mm @ 82x70
Y Priekines/uzpakalinés ~ mm 1190
VAZIUOKLES BAZE
X mm 365 255
STABDIS Mechaninis/elekirinis ELEKTRINIS
Batrauklantnug NUO STARTERIO (PATRAUKIANT PLUS - GEL)
starterio
{tampa/galingumas VIAh 2x12/74 (2x12/70** GEL) 2x12/92 (2x12/110*** PLUS - 2x12/100***** GEL)
NUO BATERIJOS
Patvarumas Vaandos 3 3 (5 PLUS - GEL)
F Svoris Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
:
& Traukimo variklis Kw 05 07
ELECTROS
VARIKLIAI
Pakelimo variklis Kw 22
GREICIO
REGULIAVIMAS Tipas ELEKTRONINE GREICIY KEITIMO DEZE
PAKROVEJAS Tipas VIA 24/13 (24/14 GEL) | 24/20 (24/14 GEL)

*G=I§ kauciuko/gumos, P=I§ poliuretano. **Matavimai atliekami operatoriaus lygyje esant maksimaliai apkrovai (perstumiant ja ir/ar pakeliant).
**Galingumas nuo baterijos 90Ah x 20 valandos. ****Galingumas nuo baterijos 132Ah x 20 valandos. *****Galingumas nuo baterijos 125Ah x 20 valandos.
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PRANESIMAS APIE VIBRACIN] SPINDULIAVIMA (33.2)

Minimo vibracinio spinduliavimo kokybé atitinka EN 12096

Aprasas Kokybé | Standartas Europos (EN) Tikrinimo plotas

Vibracinio spinduliavimo matuota kokybeé, a (m/s?) 0.71 EN ISO 20643 (Plastaka-Ranka) Pramoninio poliruoto cemento grindinys
Nepatikimumas, K (m/s?) 0.68 P v Y
Vibracinio spinduliavimo matuota kokybé, a (m/s?) 23 x . )

Nepatikimumas, K (m/s?) 06 EN 1SO 20643 (Plastaka-Ranka) Garso takeliu pagal EN 13059
Vibracinio spinduliavimo matuota kokybé, a (m/s?) 0.77 . - . -
Nepatikimumas, K (m/s?) 0.39 EN 13059 (Visas korpusas) Pramoninio poliruoto cemento grindinys
Vibracinio spinduliavimo matuota kokybé, a (m/s?) 1.02 . .

Nepatikimumas, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Visas korpusas) Garso takeliu pagal EN 13059

Aprasyta kokybé atitinka EN 1ISO 20643 ir EN 13059.
JRENGIMO NAUDOJIMAS (4.1)

Sis jrengimas yra skirtas pakelti ir transportuoti kroviniams idealai lygiomis grindimis. Ant jrengimo Sasi yra pritvirtinta identifikavimo lentelé, nurodanti, kad pakélimo
jégos niekada negalima virSyti tiek personalo saugumo, tiek Sios transporto priemonés nesugadinimo tikslais. Todél batina grieztai laikytis saugumo, eksploatavimo
ir aptarnavimo taisykliy. Norint sumontuoti ant Sios transporto priemonés dar kokj nors mechanizma, batina gauti Gamintojo leidima.

KRAUTUVO DARBO APRASYMAS (5.6) - (zidr. 1 pav.)

Sis vezimas yra $akinis elektrinis keltuvas su varomuoju velenu, idealus sandeliavimui ir kroviniy visumy transportavimui ant lygiy ir negrubléty grindiniy. Valdymo
organai yra gerai matomi ir patogiai aktyvinami. Keltuvas atitinka visas komfortui ir saugumui aktualias normas C.E. Brézinyje pavaizduotos pagrindinés
charakteristikos: 1) VAROMASIS VELENAS 2) VAROMASIS RATAS 3) HIDRAULINE CENTRINE 4) SUKELIMO SAKE 5) ANTROJI PLATFORMA 6) SASI 7)
SUKELIMO CILINDRAS 8) BENDRAS JUNGIKLIS 9) ELEKTRONINE PLOKSTELE 10) STABILIZAVIMO RATAS 11) KARTERIS 12) NUOTEKAS LIMITAVIMO
VENTILIS (i8skyrus Free Lift versija) 13) BATERIJA 14) ELEKTRINIS STABDYS 15) PAKROVIMO RITINIAI 16) RANKY APSAUGA 17) ISTIESINTOJAS 18)
REGULIUOJAMA KOJA (GX STRADDLE) 19) éAKIU SUKABINIMAS (GX STRADDLE) 20) FIKSAVIMO GNYBTAS (GX STRADDLE) 21) VENTILIS APSAUGAI
NUO NUKRITIMO (tik Free Lift versijai) 22) SAKES SUKELIMO CILINDRAS (tik Free Lift versijai) 23) ANTROS PLATFORMOS SUKELIMO CILINDRAS (tik Free
Lift versijai)

APSAUGINIAI JTAISAI (6.5) - (ziar. 1 pav.)

1) BENDRAS JUNGIKLIS (NUOR.8) 2) ELEKTRINIS STABDYS (NUOR.14) 3) NUOTEKY LIMITAVIMO VENTILIS (NUOR.12) (iSskyrus Free Lift versija) 4)
MAKSIMALAUS SPAUDIMO VOZTUVAS 5) BUFERIO APSAUGA: reikalinga varomojo rato apsaugojimui nuo_smagiy (nuor.2), Soniniams ratams (nuor.10) ir
pakrovimo galiniams ritiniams (nuor.15);avarijos atveju pédos ir krovinys yra apsaugoti 6) TESTATORIUS “MIRES ZMOGUS”(NUOR.2/PAV.8): tai saugumo jungiklis
esantis ant varomojo veleno ir apsaugoja vairuotoja nuo susizalojimy vaziuojant atbuline eiga 7) RANKY APSAUGA (NUOR.16) 8) VENTILIS APSAUGAI NUO
NUKRITIMO (tik Free Lift versijai)

Konstrukcija (7.2) )

Pakélimui naudojamas stiebas, jrengimo kojos ir gaubtas sudaro labai patvaria suvirinta konstrukcija (nuoroda 6). Sakes tiksliai nukreipia reikalinga kryptimi 4
ritinéliai, kurie juda iSilgai stiebo. Du besisukantys ratai ir du ritinéliai suteikia krautuvui ant 4 atramos raty gana didelj stabilumg. Dang¢ius (nuoroda 11) galima
lengvai atidaryti ir pasiekti visas viduje esancias dalis aptarnavimo tikslais.

Pavara (8.1)

Elektromagnetiné mova (nuoroda 14), pavaros variklis, krumpliaratiné sistema ir vedantysis ratas sudaro vieng kompaktinj mazga. Spyruokliy sistema pastoviai
prispaudzia vedantjjj rata prie Zemés.

Vairalazdé (9.4) - (nuoroda 1/1 pav.)

Krautuva gali vairuoti Zmogus stovédamas ant Zemés arba ant platformos (jeigu tokia yra sumontuota). Vairavimo kampas yra 180°C. Vairalazdé veikia tiesiogiai j
vedantijj rata, todél norint pakeisti kryptj, reikia pasukti ja reikiama kryptimi. Pradédami vaziuoti (zidr. 2 pav.), laikykite vairalazde vidurinéje padétyje (B padétis), o
norédami sustoti - pakelkite ja j virSutine (A padétis) arba apatine (C padétis) padétj. Atleidus vairalazde, ji automatiskai sugrjzta j virSuting padétj (A padétis) ir
atlieka stoveéjimui skirto stabdzio funkcija.

Stabdziai (10.6)

Elektromagnetinis stabdis veikia tiesiogiai j pavaros variklj pasukus rankena su apsauginiu mygtuku (nuoroda 2/8 pav.) arba pakeliant (A padétis) ar nuleidziant (C
padétis) vairalazde, Zidr. 2 pav. Atjungus elektros maitinimo grandine, stabdis atlieka stovéjimui skirto stabdzio funkcijg. GX10: Stabdymo jéga galima reguliuoti
nustatant atitinkamai varztus “A” (3A pav.). Varzty “B” pagalba yra reguliuojamas batinas i§saugoti atstumas tarp lentelés “C” ir stabdzio tarpinés (0,4 mm). GX12:
Stabdymo jéga galima reguliuoti pasukant stabdzio Zieda taip, kaip tai parodyta 3/B pav. Sukant j deSine, stabdymo jéga stipréja.

Hidrauliné schema (11.1)

Norint pakelti arba nuleisti Sakes, reikia pasinaudoti reguliavimo svirtimi ant privedamo nuo variklio siurblio (nuoroda 3/1 pav.), kurio perpumpuoja hidrauline alyva i$
bako j pakélimo cilindra. Jeigu krautuvas turi sudvigubintag Sakiy judesio reguliavimo galimybe, tai Sakes taip pat galima pakelti ar nuleisti nuspaudziant mygtukus ant
vairaracio (nuorodos 7-8/8 pav.). Energija efektyviam darbui uZtikrinti yra tiekiama nuo baterijos (nuoroda 13/1 pav.). Hidraulinéje schemoje yra sumontuoti tokie du
apsauginiai voztuvai: a) Srauta ribojantis voztuvas (nuoroda 12/1 pav.), jmontuotas cilindro apacioje,, neleidzia kroviniui staiga nukristi jei atsitikty taip, kad hidrauliné
sistema i$sijungty. b) Maksimalaus slégio voZtuvas, jmontuotas nuo variklio privedamo siurblio korpuse, apsaugo mechanine ir hidrauline sistemas nuo perkrovy.
Elektriné schema (12.6)

Ji yra sudaryta atsizvelgiant j Siuolaikinius reikalavimus ir susideda i$ elektroninio programuojamo variatoriaus (keitiklio) (nuoroda 9/1 pav.) (pristatomo kartu su
visais apsauginiais ir reguliavimo jtaisais) ir reguliavimo rankenéliy, kuriomis galima manipuliuoti nuo vairalazdés rankenos. Sujungimai yra apsaugoti nuo atsitiktinio
jy atsijungimo galimybés. Variniai laidai yra labai lankstus ir jy diametras atitinka eksploatavimo saglygoms. Visos elektrinés schemos dalys yra sumontuotos tokiu
budu, kad baty galima uztikrinti geras eksploatavimo ir aptarnavimo salygas.

LENTELES (13.5) - (ziar. 4 pav.)

Ant jrengimo yra matomos Sios lentelés: A) Krautuvo identifikavimo lentelé. B) Baterijos lentelé. C) Lentelé, schematiSkai parodanti pakrovimo procesa priklausomai
nuo pakélimo aukscio ir uzdéto ant Sakiy krovinio svorio centro padéties. D) lentelés su valdymo funkcijy sutartiniais zenklais. E) Lentelés, nurodancios kur yra
pakabinimo taskai. F) Lentelés, perspéjancios, jog gresia pavojus sutraiSkyti kojy kaulus. G) Pagrindinio iSjungéjo lentelé. H) Lentele, nurodanti draudimg naudotis.

1) Lentelé, nurodanti judéjimo kryptj. L) PERSKAITYKITE INSTRUKCIJAS lentelé. M) Lentelé, nurodanti kaip nuimti krautuvo kojg (GX STRADDLE).

Pastaba. Jokiu biidu negalima lenteliy nuimti arba leisti, kad nusitrinty uzrasai ant jy. DEMESIO: DRAUDZIAMA VIRSYTI ANT PRITVIRTINAMOS
JRENGIMO PIRKIMO METU “C” TIPO PLOKSTELES NURODYTA SVOR]. Pastaba: Sioje schemoje yra parodytas maksimaliai leidziamo pakelti krovinio ir
santykinio maksimalaus auks$c¢io nuo grindy santykis tuo metu, kai nuo lentyny nukraunami kroviniai yra uzdedami ant padéklo arba nuo padéklo
nuimami kroviniai yra uzkraunami ant lentyny. Pastaba: Sone yra parodytas $akiy schematinis vaizdas kartu su krovinio svorio centru. Krovinj reikia

iSskirstyti kaip galima tolygiau palei visa Sakiy ilgj! T,
TRANSPORTAVIMAS IR SUREGULIAVIMAS - T
Transportavimas (14.1) L .
Norint transportuoti krautuva, reikia pasinaudoti dviems pakabinimo taskais, nurodytais ant pritvirtinty ant jrengimo “E” tipo lenteliy (4 pav.), o bl "
krautuvo svoris yra nurodytas ant “A” tipo identifikavimo lentelés (4 pav.). Vaziuodami, patikrinkite, kad krautuvo korpusas baty gerai ]‘ o ]
uztvirtintas tuo nesudarant jam galimybés apsiversti. Patikrinkite, kad i§ baterijos nebuty jokiy ragsties ar gary nuotékiy (jeigu gali bati tokia @
galimybeé).

Sureguliavimas (15.1)
Prie$ paleidziant j darba krautuva, patikrinkite, kad visos jo sudedamosios dalys buty tvarkingos ir parengtos darbui. Patikrinkite, kaip suveikia visi mazgai ir
apsauginiai mechanizmai. Pradékite vaziuoti nuo baterijos; niekada nenaudokite iSlygintos kintamos elektros srovés idant nesugadintuméte elektros sistemos daliy.

BATERIJA (16.5)

Naudojimo instrukcijos, saugumo priemonés ir aptarnavimas

Baterija turi tikrinti, jkrauti ir pakeisti tam tikslui turintis leidima personalas. Tai darydamas, kis turi prisilaikyti Gamintojo nurodymy. Yra draudziama rakyti arba laikyti
kibirk$tj generuojancias arba lengvai uzsidegancias medziagas netoli krautuvo arba baterijos pakrovéjo. Darbo plotas, kuriame dirba krautuvas, turi bati gerai
védinamas. Ant atskiry jrengimo daliy uzdéti danggiai turi bati sausi ir Svarls. PaSalinkite bet kokius iStekéjusiy ragsc¢iy pédsakus uztepdami ant gnybty vazelino
pagrindu pagamintg tepala ir po to uzverzkite juos. (Gelio pagrindu pagaminty baterijy aptarnauti nereikia, kadangi jos pristatomos kartu su gelio elektrolitu). Nuo
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baterijos svorio ir dydzio gali priklausyti krautuvo stabilumas, todél sumontavus nestandartine baterijg, rekomenduotina susisiekti su Gamintoju atitinkamam leidimui
gauti.

Baterijos jkrovimas

Prie$ jkraunant baterijg, reikia patikrinti kaip veikia laidai. | baterijos pakrovejo lizda (A) jdékite pakartotinio jkrovimo kistuka (B) (ziar. 5 pav.). Baterijai pasikrovus,
baterijos pakrovéjas pertraukia elektros energijos tiekima ir uzsidega STOP $viesos diodas. Siuo momentu i§ lizdo (A) iStraukite pakartotiniam jkrovimui skirtg
kistuka (B). Paprastai, jkrovimas trunka nuo 8 iki 10 valandy (nuo 14 iki 18 valandy gelio pagrindu pagamintoms baterijoms). Patartina pakartotinai jkrauti baterija
kiekvieng dieng pasibaigus darbui. Baterijos pakrovéjas yra sukonstruotas ir toliau jkrauti kurj tai laika pasibaigus jkrovimo trukmei. Dél to néra jokio perkrovimo
rizikos ir néra jokio reikalo iStraukti baterijos pakrovéja pasibaigus pakartotino jkrovimo trukmei. Negalima leisti, kad baterija pilnai nusésty; taip pat venkite
dalinio baterijos pakrovimo. Palaukite, kol baterijos pakrovéjas generuos jkrovimo pabaigos signala. DEMESIO: Gelio pagrindu pagamintoms baterijoms
reikia specialaus pakrovéjo. DEMESIO: Jei baterijos per daug nuséda, jy tarnavimo laikas sutrumpéja.

Baterijos pakeitimas (17.3)

a) ISimkite baterijg i§ savo laikiklio. b) Atjunkite laidus nuo baterijos gnybty. c) ISstumkite baterijg. d) Prisilaikydami atvirkstinés tvarkos, | naujo surinkite baterija,
uZtvirtinkite jg savo lizde ir teisingai pajunkite. Pastaba: Keiéiant, reikia batinai jstatyti tokio paties tipo baterija. DEMESIO: REIKIA ATSARGIAI ELGTIS SU
SIEROS RUGSTIMI: JI YRA TOKSISKA IR SUKELIANTI KOROZIJA. PATEKUS RUGSCIAI ANT ODOS ARBA RUBY, NEDELSIANT KREIPKITES |
GYDYTOJA. (Kadangi ir gelio pagrindu pagamintos baterijos yra Svinuotos, tai pakeitimo metu jas reikia pakartotinai panaudoti kaip gamybos atliekas).
Pastaba. Pakeite baterija, atiduokite senaja j artimiausia benzino kolonéle.

Baterijos patikrinimas

Atidziai perskaitykite baterijos naudojimo ir aptarnavimo instrukcijas., kurias paruo$é gamintojas. Patikrinkite, kad nebaty jokiy korozijos zymiy ir kad vazelino
pagrindu pagamintas tepalas yra uzdétas ant poliy (gelio pagrindu pagaminty baterijy nereikia toliau tikrinti) ir kad ragsties lygis yra 15 mm aukstyje vir§ ploksteliy.
Jeigu elementai yra nepadengti, pripildykite jpilant distiliuoto vandens. Norédami nustatyti jkrovimo lygj, iSmatuokite elektrolito tankj tankiui matuoti skirto prietaiso
pagalba.

NAUDOJIMOSI INSTRUKCIJOS (18.2+X9)

Krautuvo vairuotojas vairuodamas privalo prisilaikyti Zemiau nurodyty reikalavimy tam, kad galéty pasilikti atokiau nuo pavojingy zony (kaip pavyzdziui, stieby, Sakiy,
skriemuliy, vedanciojo ir stabilizuojancio raty ir bet kokiy kity judanéiy daliy), kuriose yra galimybé susilauzyti ranka ar koja.

Saugumo reikalavimai.

Krautuvu reikia naudotis prisilaikant Zemiau nurodyty taisykliy: a) Krautuvo vairuotojas turi bati susipaZings su tokios transportavimo priemonés naudojimosi
instrukcijomis ir déveéti atitinkamg darbo aprangg. b) Krautuvo su Sakémis vairuotojas neturi leisti nei naudotis Sia transporto priemone neturintiems leidimo
asmenims, nei uZlipinéti ant $akiy. ¢) Judant krautuvui, vairuotojas privalo sulétinti greitj iSlenktose vietose, siauruose koridoriuose, pravaziuojant pro duris ar
vaziuojant nelygiu pavir§iumi. Jis privalo neleisti neturintiems leidimo asmenims bdti toje zonoje, kur dirba krautuvas ir nedelsiant jspéti Zmones pastebéjus, jog jie
atsidaré pavojuje. Jeigu, nezidrint tokio perspéjimo, visgi kazkas lieka Sioje zonoje, vairuotojas privalo nedelsiant iSjungti krautuva. d) Yra draudzZiama sustoti tose
vietose, kur yra judancios dalys ir uzZlipinéti ant nejudamy krautuvo pavirSiy. e) Krautuvo vairuotojas turi vengti staigiy stabdymy ir staigiy judesio pasikeitimy. f)
Kelyje atsiradus nuoZulnumoms su maksimaliai leidziamu nuolydzio kampu, vairuotojas privalo i$laikyti krovj ant krautuvo ir sumazinti greitj. g) Vairuodamas
krautuva vairuotojas privalo jsitikinti, kad matomumas yra geras ir kad atbulinés eigos metu nepasitaikys jokios klititys. h) Jeigu krautuvas yra transportuojamas liftu,
vairuotojas privalo jeiti j vidy taip, kad pirma jsistumty krautuvo Sakés (reikia patikrinti lifto keliamaja galig). i) KategoriSkai draudziama atjunginéti ar nuiminéti
apsauginius mechanizmus. Jeigu krautuvas naudojamas aplinkoje, kur egzistuoja didelé gaisro ar sprogimo rizika, reikia gauti patvirtinima tokiai jo darbo paskirciai.
1) Negalima jokiu badu virSyti krautuvo keliamosios galios. Vairuotojas privalo uztikrinti, kad krovinys yra tinkamai padétas ant Sakiy ir yra tvarkingas; jis neturi
iSsikisti daugiau nei 50 mm nuo Sakiy galo. m) Yra draudziama vaziuoti su krautuvu kai Sakés yra virSutinéje padetyje. Tai yra leidziama daryti tiktai manevruojant
kai norima padéti krovinj arba jj paimti. n) Prie§ pradédamas dirbti, krautuvo vairuotojas privalo patikrinti: e Aptarnavimui ir stovéjimui skirty stabdziy darba; ir
jsitikinti, kad. e Pakrovimo Sakeés yra tvarkingame stovyje. e Ratai ir ritinéliai yra nesugadinti. e Baterija yra pakrauta, gerai uztvirtinta, o baterijos elementai - sausi ir
Svarts. e Apsauginiai mechanizmai veikia normaliai. o) Baterijai generavus signala (nuoroda 6/8 pav.), kad liko tik 20% apkrovos, vezimélj/krautuva reikia sustabdyti
ir baterijas i§ naujo pakrauti. p) Krautuvu reikia visuomet naudotis arba jj laikyti apsaugotoje nuo lietaus ir sniego vietoje. Jokiu budu negalima jo eksploatuoti labai
dregnoje aplinkoje. ) Naudojama temperatira: 0°C/+40°C. r) Vairuotojas privalo nusukti mobilias krautuvo kojas ir stebéti, kad neuZlipti ant eigos pabaigos
fiksatoriaus Zenklo, pazyméto ant pacios kojos (GX STRADDLE). s) Vairuotojas turi atkreipti démesj tai, kad mobilios kojos ir Sakés baty iSdéstytos vienodame
atstume nuo krautuvo centro; priesingu atveju gali bati paZeistas jrengimo stabilumas (GX STRADDLE). PASTABA: GAMINTOJAI NEATSAKO UZ GEDIMUS
ARBA AVARIJAS, KURIOS JVYKO DEL APLAIDUMO, KOMPETENCIJOS STOKOS, MONTAVIMO, KUR] ATLIKO NEKVALIFIKUOTAS TECHNINIS
PERSONALAS, KLAIDY IR NETINKAMO KRAUTUVO NAUDOJIMO.

Vaziavimas

Prie$ pradedant vaziuoti su krautuvu, reikia patikrinti, kad veikty ir signalas, ir stabdziai ir kad baterija baty pilnai pakrauta.Pasukite raktg j 1 padét; ir pastatykite
vairalazde j judamg padétj. Létai pasukite valdymo mechanizma ir pajudékite darbo zonos link. Norint stabdyti arba sustoti, pasukite valdymo mechanizma j
prieSinga puse. Visada vaziuokite létai vairuodami krautuvg, kadangi staigis judesiai gali iSprovokuoti pavojingas situacijas (ypa¢ tuo metu, kai krautuvas juda
dideliu grei¢iu). Visada vaziuokite nuleide Zemai krovinj, sumazinkite greitj jvaziuodami j siaurg koridoriy ar darydami postkius.

Kroviniy sukrovimas ant stelazo

1) Artékite prie stacionariy stelazy atsargiai su nuleistu kroviniu (jeigu yra platforma, ji turi bati pakelta aukstyn ir krautuva vairuotojas turi vairuoti bddamas ant
Zemes). 2) Stebékite, kad krautuvo kojos nekliudomai paljsty po padéklu arba jeity j stacionaraus stelazo zona. Pats geriausias budas tai padaryti - tai pakeliamo
padéklo Soning briauna tiksliai sulyginti su stacionaraus stelazo virSutiniu padéklu naudojant pastarajj kaip etalong. Tokiu badu bus Zymiai lengviau pakrauti ir
iSkrauti. 3) Kelkite krovinj tol, kol jis pakyla vir§ lentyny lygio. 4) Létai pajudékite j priekj ir sustokite tuo metu, kai krovinys atsiduria vir§ lentynos; Siuo momentu
nuleiskite Sakes taip, kad krovinys nuslinkty nuo Sakiy, bet kad slinkdamas per daug nei§judinty apacioje esancios lentynos. Patikrinkite, kad krovinys baty padétas
saugiai. 5) Létai vaZiuokite atgal patikring, kad padéklas laikytysi tvirtai. 6) Nuleiskite Sakes Zemyn j vaZiavimui joms skirta padeét;.

Kroviniy nukrovimas nuo stelazo

1) Nuleide Sakes ir laikydami jas statmenoje padétyje priartékite prie stelazo ir jstumkite po apatiniu padéklu. 2) Sugrjzkite atbuline eiga iSvesdami Sakes i$ po
padéklo. 3) Pakelkite Sakes iki reikiamo aukscio ir létai artékite prie padéklo, nuo kurio reikia nukrauti krovinj. Tuo paciu metu stebékite, kad Sakées nekliudomai
paljsty po padéklu ir kad krovinys saugiai atsidurty ant Sakiy. 4) Kelkite Sakes tol, kol padéklas pakils auk&¢iau lentynos lygio. 5) Létai judékite koridoriumi atbuline
eiga. 6) Nuleiskite létai krovinj tuo padiu metu stebédami, kad $akés nesusidurty su kokia nors kligtimi nuleidimo metu. DEMESIO: Visuomet tikrinkite krovinio
svorj sulygindami jj su krautuvo keliamaja galia ir atsizvelgdami j ant atitinkamos lentelés nurodyta aukstj. DEMESIO: Keliant krovinj, vairavimo ir
stabdymo manevrus reikia atlikinéti létai ir labai atsargiai. 1

Sakiy pakeltoje padétyje uztvirtinimo mechanizmas (28.1) ruse g ‘
Krautuvas su pakeliamu padeéklu turi automatinio suveikimo mechanizma, kuris neleidzia Sakes toliau kelti jeigu baterijy iSkrovos Q 00
(A S i £ 2|

lygis sudaro 80 proc. Sio mechanizmo jsiterpima j operacija parodo uzsidegusi signaliné lemputé Nr.1 (ji uzsidega, kai mechanizmas |
jsijungia). Taip jsiterpus mechanizmui, batina pajungti krautuva prie baterijos pakrovéjo ir elgtis taip, kaip aprasSyta “Baterijos \
pakrovimo” skyriuje.

Valdymo rankenélés(19.6+x42) - (ziar. 8 pav.)

1) Akseleratorius 2) Rankenélé su saugumo mygtuku 3) Krautuvo garso signalas 4) Pakélimo ir nuleidimo svirtis 5) Pagrindinis i&jungéjas 6) Sviesos signalas,
perspéjantis apie baterijos stovj 7) Pakélimo mygtukas (jeigu krautuve yra numatytas sudvigubintas pakélimo valdymas) 8) Nuleidimo mygtukas (jeigu krautuve yra
numatytas sudvigubintas nuleidimo valdymas)

APTARNAVIMAS (20.6+X39)

Aptarnavimag turi atlikti specialiai apmokytas personalas. Nors karta per metus reikia atlikti krautuvo bendra patikrinima. Po kiekvienos aptarnavimo/ remonto
operacijos reikia patikrinti patj krautuvo ir jame jmontuotus apsauginius jtaisus. Krautuvo darbo patikrinimus reikia atlikinéti periodiskai tuo iSvengiant rizikos, kad
jrengimas gali nustoti dirbes arba sukelti kokj nors pavojy personalui.

(ziar. Aptarnavimo lentelg).

Pastaba: Pries$ atliekant bet kokias aptarnavimo ar remonto operacijas, neuzmirskite iSjungti pagrindinio iSjungéjo.

Aptarnavimo lentelé.

SUDEDAMO l"l‘(EI:zODI_éKU'MS: SUDEDAMO PERIODISKUMS:
( KAS
SI0S DALYS PATIKRINIMO OBJEKTAS 3 %)2_ SIOS DALYS PATIKRINIMO OBJEKTAS 3 (m;ﬁ&:)z_
PAGRINDINIS I e . Patikrinkite, iki kokio laipsni dars tarpikliai i
Grpbosn | Patkinki ko nesancias dals. - CIINDRRS | e v e |
SAKES Patikrinkite, ar gerai uzverzti varztai ir verzlés. . Patikrinkite skriemulius. .

18



Patikrinkite tarpelius ir kaip veikia atraminiai taskai. .
Patikrinkite, kaip veikia stabdziai. .

Patikrinkite tarpine nusidévéjimui mazinti. .

STABDZIAI

Patikrinkite stabdymo jéga. .
Patikrinkite tarpelj (turi bati apie 0,4 mm). .
RATAI Patikrinkite nusidévéjimo laipsnj. .
Patikrinkite tarpa tarp guoliy. .
Patikrinkite, kaip stovi krautuvas “ant stabdziy.” .
Patikrinkite tarpg. .

Patikrinkite judesj j Sonus. .

VAIRALAZDE

Patikrinkite, kaip sugrjztama j vertikalig padeét]. .

ELEKTRINE
SISTEMA

Patikrinkite distancinio valdymo perjungéjo nusidévéjimo laipsnj. .
Patikrinkite sujungimus ir kabelio bukle. .
Patikrinkite pagrindinj iSjungéja .
Patikrinkite kaip veikia garso signalas. .
Patikrinkite mygtuka, kuris suveikia .
atsarginiu atveju kilus pavojui.
Patikrinkite saugikliy reikSmes .
Patikrinkite, kaip veikia sistema. .
Patikrinkite alyvos lygj. .
Patikrinkite, ar néra nuotékiy i$§
sujungimy ir nusidévéjimo Zymiy ant jy.
Pakeiskite alyva/ filtrg. °
Patikrinkite, kaip veikia slégj ribojantis voztuvas.
Patikrinkite, kaip veikia srautg ribojantis
vozZtuvas.

HIDRAULINE
SISTEMA

ELEKTROS Patikrinkite Sepetéliy nusidéveéjimo laipsnj. .
VARIKLIAI Patikrinkite variklio paleidimo rele. .
BATERIJA Patikrinkite elektrolito tankj ir lygj (tai nebatina daryti
turint gelio pagrindu pagamintas baterijas). °
Patikrinkite baterijos elementy jtampa. .
Patikrinkite, kaip tvirtai yra pritvirtinti gnybtai. .
Patikrinkite kabelius. .
Sutepkite gnybtus vazelino pagrindu pagamintu tepalu. .
PATIKRINIMALI | Patikrinkite elektros grandinés jzeminima. .
Patikrinkite Sakiy pakelimo ir nuleidimo greitj. .
Patikrinkite apsauginiy jtaisy darbg. .
Patikrinkite, kaip $akés yra pakeliamos ir .
nuleidZiamos uzdéjus ant jy nominaly krav;.
Sutepimo lentelé <
SUTEPIMO N . PERIODISKUNS:
TASKAI SUTEPIMO MEDZIAGOS RUSIS ;AS @6 >
RATAIIRRITINELIAI | Licio pagrindu pagamintas tepalas NLGI-2 .
PAKELIAMOJI KEDE | Ligio pagrindu pagamintas tepalas NLGI-2 | e
STIEBO KREIPIANCIOSIOS | LiGio pagrindu pagamintas tepalas NLGI-2 .
HYDRAULINISBLOKAS | Alyva 32 cSt prie 40°C o

GEDIMY SURADIMAS
JRENGIMO NEJMANOMA PALEISTI (21.2)

KRAUTUVO ISVALYMAS. Visas krautuvo dalis, i$skyrus elektrines ir elektronines dalis, reikia valyti su
drégnu skuduréliu. Negalima nukreipti j §j jrengima tiesioging vandens, gary ar lengvai uZsideganciy
skysgiy srove. Elektrines ir elektronines sistemos dalis reikia valyti su nusausintu suspaustu oru, paduodant
ji prie mazo slégio (daugiausia 5 bary lygio). Arba galima valyti naudojant nemetalinj $epetélj.

Pastaba: Reikia naudoti hidrauline alyva. Negalima naudoti nei variklinés, nei stabdziams skirtos
alyvos. Pastaba: $ali alyva, reikia prisilaikyti aplil i imy. Alyva reikia
laikyti metalinése statinése, kurias véliau reikia priduoti artimi: élei. i
alyvos pilti j Zeme arba j kitas tam tikslui netinkamas vietas.

TARPIKLIAI NEPAKYLA (22.1):

[ AToS e RORINEE GworeE | [ [ FATGTE SOGAUS R RAHass |

g

[ pencrovA | [ [SUMAZINKITE APKROVA |
+rﬁb—

[ NERAALWOSBAKE | [ [ PRPILKITE DAUGIAUALIVOS |

KRAUTUVO STABDZIAI NEVEIKIA (23.1):

[PERWAZA STABDYWO JEGA | [ [ SUREGULIUOKITE STABD) |

g

[GEowASSTRBOMOSSTENE | [[7) [ PAKEISKITE STABD |

BATERIJA NEPASIKRAUNA (25.1):

SAKIU TARPIKLIAI NELEKA PAKELTOJE PADETYJE (26.1):

[AEOS OTEH FOPALRE GWDNEE | [ [ PIiE o |

g

Tw—

[ NUSIDEVEIO GLNORO TARPKUAT | [ [ PAKEISKITE TARPILIUS |

[eesoimuerswmEs | [ [ PATIINKITE SUJONGIUS |

g

?W—

NEPASILEIDZIA NUO VARIKLIO PRIVEDAMAS SIURBLYS (24.1):

[NUSIDEVEIO VARKLO SePETELA | [7) [ PAKEISKTE |

g

?m’gfo—

[ ceouA s Ssrevos suaiose | [ [ PATKANKTE SWONGIUS |




SPIS TRESCI (1.1)

DANE TECHNICZNE.. . str. 20
DEKLAROWANIE EMISJI DRGAN . ostr. 21
ZASTOSOWANIE. str. 21
OPIS WOZKA. str. 21
URZADZENIA GWARANTUJACE BEZPIECZENSTWO str. 21
OZNACZENIA OSTRZEGAWCZE. str. 21
TRANSPORT | ODDANIE DO EKSPLOATACJI str. 21
AKUMULATOR. . str. 21-22
UZYTKOWANIE . ostr.22
KONSERWACJA str. 22-23
IDENTYFIKACUJA USTEREK ...ttt ettt sttt testeetee e et aeeaeeeteeaeeaeeamee s e eseameanseeaeeme e st emeemeeeeeameemeeeeeemeeeEeeeeemeeeEeemeeaeeeeeemeeaeeemeenseaeeameeneeaneeneenseeneaneens str. 23
o o o w o ooy o o o o o
2o | e | o | B |88 |o| o ¥ o | B | B [B. ] B |4y wd|ay| el |g8 |08 |s0
S = S =2 = = I 8 e, | @ = o |3 5 |f2 |2 |22 |22 |Qu | Sy (2w |2y
MODEL Typ e e e S = 8 & < g < S 8 £ ® f2 182 |1 €21 €2 | fa | fa | fa | fa
x X x g g g x x - x & & S g X <& <& o xQ %2 xQ xa
(G} 5] [0 2 2 = [0 (G} X [0 = = o] 2 o | OF | o | OF | O | 9% | 0% | ©F
[ [ [ % [ (ORI [ 5 5 5 5
2 | ubzwic Q Udzwig nominalny Kg 1000 1200
o
SRODEK
CIEZKOSCI Cc Odlegtosé mm 600
SYSTEM
RIEROWANIA Stojac/Pieszo PIESZO
POZIOM HALASU “*Natezenie dzwicku  (LpA) 67
h3 Podnoszenie mm | 900 | 1600 | 2000 [ 900 | 1600 | 2000 | 2500 | 2000 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2000 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
PODNOSZENIE
h2 Wolny skok widet mm | 810 | 1510 | 1910 | 810 | 1510 | 1910 | - - | 142 | &0 B - | 142 | &0 B 5 80 5 B 80
1 Diugosé widet mm 1150 1000
DLUGOSC -
nxs1 ;emm%wmeu mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Diugos¢ calkowita mm 1825 1715
Diugos¢ jednostki
L2 o] mm 675 715
% B Szerokos¢ mm 850
<
H
z h Wymiary minimaine mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
WYMIARY
A Zakres ustawienia o : 2301790
widef min-max
Wymiary
B1 maksymalne min- mm 5 1197/1504
max
Przestrzen urzytkowa
B2 dla palety min-max mm - 9631270
ha va;ll?:yar:\yalne mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2085 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
PROMIEN
AWRAGANIA Wa mm 1460
KORYTARZ
ROBOCZY Ast 8001200 mm 2075 | 2116
Predkos¢ zibez
tadunku Km/ 40050
_ | PREDKOSC Podnoszenie z/bez mis 0,09/0,12 0,08/0,12
g tadunku
@ Opuszcanie zibez 0,18/ 0,18/
°© tadunku ms 0:4/01 | 0,06 | 0.4/0,1 | 0,06 | 0.4/0,1
MAX_ ZDOLNOSC
POKONYWANIA Zlbez tadunku % 5/10
POCHYLEN
481 | 496 | 508 | 531 565 | 580 | 615 | 665
(515 | (530 | (542 | (565 (599 | (614 | (649 | (699
MASA WEASNA Z bateria Ko | 372 | 3e3 | 413 | see | 417 | a7 | S [ B0 | bo | by | 517 | 592 | 544 | ser | B0 | MU | Bu | Ly | 601 | 616 | est | 701
S) S) S) S) S) S) s) S)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 [ 1198 | 1209
Z fadunkiem (od kg | 428 | 4430 | 457 | 4420 | as7 | a7t | (se9r | (s83/ | (575 | (609 | 567/ | s81/ | 576/ | 607/ | (606/ | (620/ | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
9] dyszlalod wide) 9| 944 | 950 | 956 | 954 | 960 | o966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1194 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
£ PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
S) S) S) S) S) S) S) S)
OBCIAZENIE OSI
3se/ | 372/ | 381 | 308/ 380/ | 394/ | 426/ | 464/
123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
Bez fadunku (od kg | 273 | 2881 | 30z | 287 | s02r | ster | @82 | 396/ | 407/ | @22/ | 380/ | 304/ | 408/ | 420/ | 404/ | 418/ | (450 | (488/ | 402/ | 420/ | 448/ | 486/
dyszlalod widef) 9 99 | 105 | 111 | 109 | 115 | 121 | 133 [ 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 [ 196 | 199 | 211 [ 199 | 196 | 203 | 215
PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
S) S) S) S) S) S) S) S)
) 241 241
KOLA 0Od dyszlalod widet Nr 2+¢1M/2 2¢1M/2 o 2+1M2 o
*0d dyszlalod widet P+GIP
Wymiar kola
e mm @ 240x60 250x76
OPONY
Wymiary kola
< stabilizujacego mm 0 150x40
& Wymiar rolek-podpér  mm @ 82x70
Y TyWPrz6d mm 1190
ROZSTAW KOL
X mm 365 255
HAMULEC Mechaniczny/elekiro
DASADNICZY magnotyety ELEKTROMAGNETYCZNY
Trakeyjny/rozruchowy ROZRUCHOWY (TRAKCYJNY PLUS - GEL)
Napigcie/pojemnosé VIAh 2x12/74 (2x12/70*** GEL) 2x12/92 (2x12/110°*** PLUS - 2x12/100***** GEL)
AKUMULATOR
Wytrzymalosé Hours 3 3(5PLUS - GEL)
a Waga Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
&
<
z Silnik jazdy KW 05 07
SILNIKI
ELEKTRYCZNE
Silnik podnoszenia KW 22
KONTROLA
PREDKOSCI Typ ELEKTRONICZNY
LADOWARKA Typ VIA 24/13 (24/14 GEL) | 24/20 (24/14 GEL)

*G=Guma, P=Poliuretan. **Pomiaréw dokonano na wysokosci operatora przy maksymalnym obciazeniu (ruch i/lub podnoszenie). ***Pojemnos¢
akumulator 90Ah x 20 hours. ***Pojemnos¢ akumulator 132Ah x 20 hours. *****Pojemnos¢ akumulator 125Ah x 20 hours.
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DEKLAROWANIE EMISJI DRGAN (33.2)

Wartosci emisji drgan deklarowane zgodnie z norma EN 12096

Opis Warto$¢é | Norma Europejskiej (EN) Powierzchnia prébna

Mierzona warto$¢ emisji drgan, a (m/s?) 0.71 EN ISO 20643 (Maszyny recznie trzymane i .
Niepewnosé, K (m/s?) 0.68 recznie prowadzone) Przemystowa podfoga z betonu gtadkiego
Mllerzona v’vfalrtosc emisji drgan, a (m/s?) 23 EN IS_O 20643 (Maszyny recznie trzymane i Na torze do préb wedtug EN 13059
Niepewnos¢, K (m/s?) 0.6 recznie prowadzone)

Mierzona warto$¢ emisji drgan, a (m/s?) 0.77 . .
Niepewnoss, K (m/s?) 039 EN 13059 (Cate ciato) Przemystowa podtoga z betonu gtadkiego
Mierzona warto$¢ emisji drgan, a (m/s?) 1.02 . .

Niepewnoss, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Cate ciato) Na torze do préb wedtug EN 13059

Wartosci okreslone zgodnie z normg EN ISO 20643 i EN 13059.
ZASTOSOWANIE (4.1)

Niniejsze urzadzenie zostato zaprojektowane do podnoszenia, opuszczania oraz transportu tadunkéw po catkowicie ptaskim terenie. Plakietka na ramie podaje
maksymalng dopuszczalng no$nos¢ woézka. Dla bezpieczeristwa personelu oraz w celu unikniecia uszkodzen wézka nigdy nie nalezy przekraczaé maksymalnej
nos$nosci. Prosimy przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa uzytkowania i konserwacji. Wszelki montaz dodatkowego wyposazenia musi by¢ zatwierdzony przez
PRODUCENTA.

OPIS WOZKA (5.6) - (PATRZ RYS.1)

Elektryczny podno$nikowy wézek widtowy z dyszlem sterujgcym , idealny do skladowania i transportowania tadunkéw na jezdniach ptaskich i pozbawionych
nieréwnosci. Instrumenty sterowania sg dobrze widoczne i wygodne w uruchamianiu. Wézek podnos$nikowy odpowiada wszystkim aktualnym normom CE
dotyczacym bezpieczenstwa i komfortu. Rysunek przedstawia podstawowe elementy: 1) DYSZEL STERUJACY 2) KOLO NAPEDZAJACE 3) HYDRAULICZNE
URZADZENIE STERUJACE 4) WIDLY PODNOSZACE 5) DRUGI MASZT 6) PODWOZIE 7) CYLINDER PODNOSZENIA 8) WYLACZNIK GLOWNY 9) KARTA
ELEKTRONICZNA 10) KOLO STABILIZUJACE 11) OSLONA 12) ZAWOR OGRANICZAJACY PRZEPLYW (oprécz wersji Free Lift) 13) AKUMULATOR 14)
HAMULEC ELEKTRYCZNY 15) ROLKI NOSNE 16) OSLONA DtONI 17) PROSTOWNIK 18) PODPORA REGULOWANA (GX STRADDLE) 19) NAJAZD WIDEL
(GX STRADDLE) 20) ZACISK MOCUJACY (GX STRADDLE) 21) ZAWOR OPADANIA (tylko wersja Free Lift) 22) CYLINDER PODNOSZENIA WIDEL (tylko wersja
Free Lift) 23) CYLINDER PODNOSZENIA DRUGIEGO MASZTU (tylko wersja Free Lift)

URZADZENIA GWARANTUJACE BEZPIECZENSTWO (6.5) - (PATRZ RYS.1)

1) WYLACZNIK GLOWN)( (ODNOSNIK 8) 2) HAMULEC ELEKTRYCZNY (ODNOSNIK 14) 3) ZAWOR OGRANICZAJACY PRZEPLYW (ODNOSNIK 12) (oprécz
wersji Free Lift) 4) ZAWOR MAKSYMALNEGO CISNIENIA 5) OSLtONY ZDERZAKOWE: chronig przed uderzeniami koto napedzajace (odnosnik 2), boczne kota
stabilizujgce (odnosnik 10) i przednie rolki nosne (odnosnik 15); w ten sposéb w razie wypadku stopy operatora i fadunek sg chronione 6) CZUJNIK
“BEZWLADNEGO CIEZARU” (ODNOSNIK 2/RYS. 8): jest to wytacznik bezpieczerstwa umieszczony na dyszlu sterujgcym, ktéry chroni operatora przed kolizjg przy
ruchu wstecz 7) OSLONA DtONI (ODNOSNIK 16) 8) ZAWOR OPADANIA (tylko wersja Free Lift).

Budowa (7.2)

Maszt podnoszacy, podpory i ostona stanowiag sztywna, zespolong konstrukcje (poz.6). Widty sg precyzyjnie prowadzone przez 4 rolki, ktére podnosza caty maszt.
Dwa kota obrotowe i dwie rolki stanowig 4 punkty podparcia, ktére gwarantuja duza stabilno$¢ wézka. Pokrywy (poz. 11) daje sie tatwo otworzy¢ i dzieki temu
zapewniajag dostep do wszelkich czesci podczas konserwacji.

Naped (8.1)

Hamulec elektromagnetyczny (poz. 14), silnik napedowy, przektadnia i koto napedowe stanowia zwartg jednostke. System sprezyn amortyzujgcych utrzymuje koto
napedowe przy powierzchni.

Dzwignia sterujaca (9.4) - (poz.1/rys.1)

Wozek moze byc kierowany przez osobe stojaca na ziemi lub na platformie, jesli jest ona zamontowana. Kat skretu wynosi 180°. Dzwignia sterujgca dziata
bezposrednio na koto napedowe i dlatego aby zmieni¢ kierunek nalezy ustawi¢ ja w odpowiednim kierunku. Aby ruszy¢ wézkiem (patrz rys. 2) nalezy trzymaé
dzwignie sterujgaca w pozycji centralnej (poz. B), aby zatrzymacé sie nalezy przesuna¢ dzwignie w gére (poz. A) lub w dét (poz. C). Jesli dZzwignia sterujgca zostanie
zwolniona, powrdci automatycznie do pozycji pionowej parkowania (poz. A) i bedzie dziata¢ jak hamulec postojowy.

Hamulce (10.6)

Hamulec elektromagnetyczny wptywa bezposrednio na silnik napedowy za pomoca przycisku bezpieczenstwa (poz.2/rys.8) lub przez przesuniecie dzwigni
sterujacej w gorg (poz. A) lub w dot (poz. C) Zobacz rysunek 2. Jesli obwdd elektryczny jest roztgczony hamulec dziata jak hamulec postojowy. GX10: Regulacja
Srub ,A” (rys. 3/A) pozwala na dostosowanie sity hamowania. Sruby ,B” stuzg do regulacji ,luzu” tarczki hamulcowej ,C” (0,4 mm). GX12: Sita hamowania moze by¢
tez regulowana poprzez obracanie pier§cienia hamulcowego — jak pokazano na rysunku 3/B. Pierscien nalezy obréci¢ zgodnie z wskazéwkami zegara, aby
zwiekszy¢ site hamowania.

Obwéd hydrauliczny (11.1)

Aby podnie$¢ lub opusci¢ widly, nalezy uzy¢ dzwigni agregatu hydraulicznego (poz. 3/rys. 1), ktéry transportuje olej hydrauliczny ze zbiornika do cylindra
podnoszenia. Jesli wézek posiad podwdjng mozliwoé¢ sterowania podnodszeniem, unie$é¢/opusci¢ widly mozna takze przy pomocy przyciskéw na dzwigni. (poz. 7-
8/rys. 8). Akumulator dostarcza energii niezbednej do efektywnej pracy (poz. 13/rys. 1). W obwodzie hydraulicznym sa zainstalowane dwa zawory bezpieczenstwa:
a) regulator przeptywu (poz. 12/rys. 1), ktéry zapobiega nagtemu upadkowi fadunku w przypadku peknigcia przewodu hydraulicznego (umieszczony wewnatrz
cylindra podnoszenia) b) zawér maksymalnego ci$nienia umieszczony w pompie silnikowej zabezpiecza system mechaniczny i hydrauliczny przed przeciazeniem.
Obwod elektryczny (12.6)

Skonstruowany jest zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Zawiera programowalny mikroprocesorowy sterownik (poz.9/rys.1) (wyposazony w wyjscia/wejscia
kontrolujgce praca woézka w zakresie bezpieczenstwa i regulacji, kiére pozwalajg sterowaé pracg woézka za pomoca dzwigni sterujacej). Pofaczenia sg
zabezpieczone przed przypadkowymi roztaczeniami. Miedziane przewody sa elastyczne i maja $rednice odpowiednia do warunkéw pracy i ewentualnych zdarzen,
ktére moga sie pojawi¢. Wszystkie elektryczne czesci sktadowe sa zmontowane tak, aby umozliwi¢ prace i utatwi¢ konserwacje.

OZNACZENIA OSTRZEGAWCZE (13.5) - (PATRZ RYS.4)

Na wozku znajduja sie nastgpujgce plakietki: A) Plakietka opisujgca rodzaj pojazdu. B) Plakietka Akumulator. C) Wykres zmian $rodka ciezkosci tadunku
znajdujgcego si¢ na widtach w zaleznosci od wysokosci podnoszenia. D) Symbole wskazujace funkcje sterownika. E) Miejsca zaczepienia uprzezy. F)
Niebezpieczenstwo zmiazdzenia stép. G) Ztaczka akumulatora. H) Nie wchodzi¢. 1) Kierunek ruchu. L) Przeczytaj instrukcje. M) Plakietka usuwania podpér (GX
STRADDLE). Uwaga. Zabrania si¢ usuwania lub zamazywania oznaczeri ostrzegawczych. WAZNE! ZABRANIA SIE PRZEKRACZANIA NOSNOSCI
PODANEJ NA PLAKIETCE C UMIESZCZONEJ NA WOZKU W MOMENCIE SPRZEDAZY | POKAZANEJ PONIZEJ. Uwaga. Wykres ten przedstawia relacje
miedzy maksymalna waga tadunku, ktéry mozna podniesé a maksymalna wysokoscia od powierzchni ziemi podczas operacji zatadunku i roztadunku
palet. Uwaga. Wykres znajdujacy sie obok pokazuje srodek cigzkosci tadunku, ktéry powinien by¢é rownomiernie rozmieszczony na catej dtugosci widet!!

TRANSPORT | ODDANIE DO EKSPLOATACJI

Transport (14.1)

Dwa miejsca zaczepienia uprzezy, oznaczone plakietkg ,E”, zostaty zapewnione w celu transportu wézka (rys. 4). Masa wézka jest podana na
plakietce ,A’(rys. 4). Podczas transportu nalezy upewni¢ sie, ze wézek jest wiasciwie zamocowany, aby zapobiec jego przechylaniu sie.
Nalezy upewni¢ sie réwniez, ze nie ma wyciekéw z akumulatora.

Oddanie do eksploataciji (15.1)

Przed uruchomieniem wézka nalezy sprawdzié stan i dziatanie wszystkich czeéci, zespotéw i urzadzern gwarantujgcych bezpieczenstwo.
Woézek nalezy zasilaé pradem statym, nigdy nie nalezy uzywac pradu zmiennego z prostownika, poniewaz moze to uszkodzi¢ elementy elektryczne.

AKUMULATOR (16.5)
Instrukcje, pomiary i konserwacja
Przeglad, tadowanie i wymieniana akumulatora musi by¢ dokonywana przez specjalnie przeszkolony personel zgodnie z instrukcjami producenta. Palenie
papieroséw oraz przechowywanie substancji fatwopalnych lub iskrzacych w poblizu tadowarki akumulatorowej jest zabronione. Pomieszczenie powinno posiadaé
wydajng wentylacje. Pokrywy ogniw akumulatora powinny by¢ zawsze suche i czyste. Rozlany kwas nalezy natychmiast usunaé, a koncowki akumulatora
nasmarowaé wazeling i dokreci¢ (baterie zelowe nie wymagaja obstugi, poniewaz sa wyposazone w elektrolit zelowy). Masa i rozmiar akumulatora ma wptyw na
stabilno$¢ pojazdu, dlatego w przypadku zamontowania niestandardowego akumulatora nalezy skontaktowaé sie z PRODUCENTEM w celu uzyskania autoryzacji.
tadowanie akumulatora
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Przed przystapieniem do tadowania akumulatora nalezy sprawdzi¢ zachowanie przewodnikdéw. Nastepnie nalezy potaczy¢ wtyczke A z gniazdem B (patrz rys. 5). Po
zakonczeniu tadowania akumulatora tadowarka odetnie doptyw pradu i zapali si¢ dioda STOP. Nalezy wtedy roztgczyé wtyczke A z gniazdem B. tadowanie trwa
zazwyczaj od 8 do 10 godzin (od 14 do 18 godzin w przypadku baterii zelowych). Zaleca sie tadowanie akumulatora po kazdym dniu pracy. tadowarka
akumulatorowa zostata tak zaprojektowana, aby utrzymaé doptyw pradu jeszcze przez pewien czas po zakoriczeniu tadowania. Nie istnieje niebezpieczenstwo
przetadowania akumulatora, a wigc nie jest konieczne odtgczanie prostownika po zakoriczeniu tadowania. Nigdy nie roztadowywaé catkowicie akumulatora.
Unika¢ czes$ciowego tadowania. Nalezy czeka¢ do momentu zasygnalizowania catkowitego natadowania. WAZNE: Do tadowania akumulatora zelowego
wykorzystywaé wytacznie przeznaczonej do tego tadowarki. OSTRZEZENIE: Nadmierne roztadowanie akumulatora spowoduje skrécenie jego okresu
zywotnosci.

Wymiana akumulatora (17.3)

a) Usuna¢ akumulator z uchwytéw. b) Odtaczyé przewody od zaciskdw akumulatora. c) Wysun akumulator na zewnatrz. d) Zamontuj akumulator zgodnie z
powyzszymi instrukcjami wykonujac czynnosci w odwrotnej kolejnosci, pamietajagc o prawidtowym podtgczeniu przewod6éw do zaciskéw akumulatora. Uwaga.
Nalezy uzyé akumulatora tego samego typu. WAZNE: KWAS SIARKOWY NALEZY STOSOWAC Z DUZA OSTROZNOSCIA, PONIEWAZ JEST SILNIE
TOKSYCZNY | KOROZYJNY(ELEKTROLIT W AKUMULATORACH ZELOWYCH JEST ROWNIEZ KOROZYJNY; W ZWIAZKU Z TYM STANOWCZO
ZABRANIA SIE OTWIERANIA AKUMULATOROW). W RAZIE KONTAKTU KWASU ZE SKORA LUB UBRANIEM NALE2Y PRZEMYC OBFICIE MYDLEM |
WODA. W RAZIE POTRZEBY SKOSULTOWAC SIE Z LEKARZEM!!! Uwaga. Po dokonaniu wymiany akumulatora, zuzyty akumulator nalezy dostarczyé do
najblizszego punktu utylizacji (poniewaz akumulatory zelowe réwniez zawiraja otéw, podlegaja one recyclingowi).

Przeglad akumulatora

Nalezy uwaznie przeczytac instrukcje obstugi i konserwacji akumulatora, nastepnie sprawdzi¢, czy nie ma korozji, czy na zaciskach jest obecna wazelina
(akumulatory zelowe nie wymagaja dalszego przegladu) oraz czy poziom elektrolitu wynosi 15 mm powyzej ptytek ogniw. W razie konieczno$ci powinien byé
uzupetniany woda destylowana. W celu sprawdzenia poziomu natadowania nalezy zmierzy¢ gestos$¢ elektrolitu za pomoca gesto$ciomierza (areometru).

UZYTKOWANIE (18.2+X9)

W czasie jazdy kierowca musi przestrzega¢ nastepujacych zasad, aby utrzymac bezpieczna odlegto$¢ od stref zagrozenia (takich jak ramy masztu, widty, faricuchy,
rolki masztu, kota napedowe i stabilizujgce i inne ruchome czgsci), ktére moga spowodowaé zmiazdzenie rak i/lub stép.

Zasady bezpieczenstwa:

Wodzka nalezy uzywac zgodnie z nastgpujgcymi zasadami: a) Kierowca musi zna¢ zasady korzystania z niniejszego wdzka i nosi¢ odpowiednie ubranie i hetm
ochronny. b) Kierowca odpowiedzialny za wézek musi zapewni¢, aby nieupowaznione osoby nie kierowaty wézkiem oraz aby nie wchodzity na widly. ¢) Kierowca
musi ograniczy¢ predko$¢ podczas kierowania wézkiem na zakretach, w waskich korytarzach, przejezdzania przez drzwi lub prowadzenia po nieréwnej powierzchni.
Kierowca musi utrzymywac nieupowaznione osoby z dala od strefy pracy wdzka i natychmiast powiadomi¢ osoby, jesli znajduja sie one w niebezpieczenstwie. Jesli
pomimo ostrzezenia osoby te nadal znajduja sie w strefie pracy wézka, kierowca musi natychmiast zatrzymac¢ pojazd. d) Zabronione jest zatrzymywanie sie¢ w strefie
ruchomych czesci oraz wchodzenie na state czesci wézka. e) Kierowca musi unika¢ gwattownego hamowania i szybkich zmian kierunku ruchu. f) W przypadku
prowadzenia wézka po pochylni o maksymalnym nachyleniu kierowca musi utrzymaé tadunek ponad wézkiem i ograniczy¢ predkosé. g) Kierowca musi upewnic sie,
ze widocznos¢ jest dobra oraz ze droga jest wolna. h) W przypadku transportu wézka przy uzyciu windy nalezy wjecha¢ do niej wézkiem widtami skierowanymi do
przodu (najpierw nalezy si¢ upewni¢, czy winda posiada wystarczajgcy udzwig). i) Roztagczanie lub demontaz urzadzen gwarantujgcych bezpieczenstwo jest
zabronione. W przypadku pracy wézka w strefie o wysokim stopniu zagrozenia pozarem lub wybuchem, konieczne jest posiadanie autoryzacji do pracy w tego
rodzaju warunkach. 1) Nie nalezy przekracza¢ dopuszczalnej no$nosci wozka.Kierowca musi upewnic¢ sig, ze tadunek jest prawidtowo umieszczony i ze jest w
dobrym stanie; tadunek nie powinien wystawa¢ dalej niz 50 mm poza koniec widet. m) Prowadzenie wézka z uniesionymi widtami jest zabronione. Dozwolone jest to
tylko w przypadku manewrowania podczas opuszczania i podnoszenia tadunku. n) Przed rozpoczeciem pracy kierowca musi sprawdzié czy: e Hamulec jezdny i
parkingowy sa sprawne. e Widty sg w dobrym stanie. e Kota i rolki nie sg zniszczone. e Akumulator jest natadowany, prawidtowo umocowany, a elementy sg suche i
czyste. ® Wszystkie urzadzenia gwarantujace bezpieczenstwo sprawnie dziatajg. o) Jesli akumulator (poz.6/rys.8) wskaze 20% natadowania, nalezy zakonczy¢
prace woézka i natadowac¢ akumulator. p) Podczas pracy i parkowania wézek nalezy chroni¢ przed deszczem i $niegiem. Nie nalezy uzywaé¢ wézka w bardzo
wilgotnych strefach. q) Temperatura, w ktérej moze pracowaé wézek wynosi od 0 do + 40° C. r) Kierowca musi wysung¢ ruchome podpory, zwracajgc uwage, aby
nie przekroczy¢ korcowej granicy oznaczonej na podporach (GX STRADDLE). s) Kierowca musi zwrdci¢ uwage, aby umiesci¢ ruchome podpory i widly
odpowiednio w réwnej odlegtosci od $rodka wdzka, w przeciwnym razie stabilnos¢ wozka moze si¢ zmniejszy¢ (GX STRADDLE). UWAGA. PRODUCENT NIE
PONOSI ODPOWIEDZIALNOSCI ZA BLEDY | WYPADKI SPOWODOWANE ZANIEDBANIEM, NIEUDOLNOSCIA, INSTALACJA PRZEZ
NIEWYKWALIFIKOWANYCH TECHNIKOW LUB NIEWLASIWYM UZYTKOWANIEM WOZKA.

Poruszanie sie

Przed uruchomieniem wézka nalezy sprawdzi¢ dziatanie syreny i hamulcéw oraz czy akumulator jest catkowicie natadowany. Przekreci¢ kluczyk do pozycji 1 i
przesuna¢ dzwignie sterujaca do pozycji ruchu. Przekreci¢ manetke sterujaca powoli i przemiescié sie w kierunku odpowiedniej strefy pracy. Aby zahamowaé lub
zatrzymac sie nalezy przekreci¢ manetke w odwrotnym kierunku. Wézek zawsze powinien by¢ prowadzony wolno, poniewaz gwattowne ruchy moga spowodowac
niebezpieczne sytuacje (zwtaszcza gdy wdzek porusza sie z duza predkoscia). Wézek nalezy prowadzi¢ z opuszczonymi widtami, ograniczy¢ predkosé w waskich
korytarzach i na zakretach.

Rozmieszczanie tadunku na regatach

1) Podjecha¢ ostroznie do regatu z nisko opuszczonym tadunkiem (platforma jesli jest zamontowana powinna by¢ ztozona a kierowca wdzka powinien sta¢ na
ziemi). 2) Upewnic sig, ze podpory wézka moga si¢ swobodnie porusza¢ pod paletg lub na pétkach. Najlepszy sposéb, aby to zrobi¢ jest umieszczenie palety, ktéra
ma by¢ podnoszona w idealnej linii z paleta w regale uzywajac jej jako punktu odniesienia. W ten sposéb tadowanie i roztadowywanie bedzie tatwiejsze. 3) Podnosié
fadunek dopdki nie znajdzie sie nad poziomem pétki. 4) Porusza¢ sie powoli do przodu i zatrzymacé sie kiedy tadunek znajdzie sie nad pétka; w tym momencie
opusci¢ widty, tak aby uwolni¢ palete i jednoczes$nie nie naciska¢ na znajdujaca sie pod nig pétke. Upewnic sig, ze tadunek jest bezpiecznie umieszczony. 5)
Wycofac¢ sie powoli upewniajgc sig, ze paleta jest stabilnie umieszczona. 6) Opusci¢ widty do pozycji ruchu (rys. 6/A — 6/B).

Roztadunek

1) Z opuszczonymi widtami zblizy¢ sie prostopadle do pétki i wjechaé pod spodnia palete. 2) Wycofa¢ widly spod palety. 3) Podnie$¢ widly do zadanej wysokosci i
przesuna¢ sie powoli w kierunku palety, ktéra ma by¢ roztadowana. Jednoczesnie upewniajac sie, ze widly swobodnie wchodzg pod palete i ze tadunek jest
bezpiecznie potozony na widtach. 4) Podnosi¢ widly do momentu az paleta zostanie podniesiona z poziomu pétki. 5) Powoli wycofaé sie do korytarza. 6) Opuscié¢
powoli tadunek, upewniajgc si¢ jednoczesnie, ze widly nie napotykaja przeszkod podczas opuszczania. OSTRZEZENIE: Nalezy zawsze poréwnywaé wage
tadunku z nosnoscia odpowiadajaca wysokosci wskazanej na odpowiedniej plakietce. OSTRZEZENIE: Kiedy tadunek jest uniesiony nalezy kierowac i

hamowaé powoli, z duzg ostroznoscia.
1

Urzadzenie blokujace podnoszenie (28.1)

Woézek podnosnikowy jest wyposazony w urzgdzenie, ktére automatycznie wstrzymuje podnoszenie, jezeli akumulator osiaga poziom 8
roztadowania ponad 80%. Uruchomienie sie tego urzadzenia jest sygnalizowane przez lampke sygnalizacyjna nr 1, ktéra wtacza sie,

gdy urzadzenie jest aktywne. W momencie uruchomienia sie tego urzadzenia nalezy natadowa¢ akumulator postepujac zgodnie z
instrukcjami zawartymi w paragrafie ,tadowanie akumulatora”.

o

Przyrzady sterujace (19.6+x42) - (patrz rys. 8)
1) Przetacznik predkosci ruchu 2) Przycisk bezpieczenstwa 3) Syrena 4) DZwignia podnoszenia/opuszczania 5) Wytacznik gtéwny 6) Wskaznik stanu akumulatora 7)
Przycisk podnoszenia (jesli wyposazony w podwdjny system podnoszenia) 8) Przycisk opuszczania (jesli wyposazony w podwdjny system podnoszenia)

KONSERWACJA (20.6+X39)

Konserwacji wézka powinien dokonywac wykwalifikowany personel. Wézek powinien przej$¢ generalny przeglad przynajmniej raz do roku. Po dokonaniu operacji
zwigzanych z konserwacja nalezy kazdorazowo sprawdzi¢ funkcjonowanie woézka i urzadzen gwarantujacych bezpieczenstwo. Nalezy okresowo dokonywaé
przegladu wézka, aby unikng¢ uszkodzenia wozka i wystgpienia zagrozenia dla personelu!

(patrz tabela ,konserwacja i serwis”).

UWAGA: Nalezy roztaczy¢ wytacznik gtéwny przed dokonaniem jakichkolwiek operacji zwiazanych z konserwacja.

Tabela “Konserwacja i serwis”.

CZESTOTLIWOS CZESTOTLIWOS
ELEMENT CZYNNOSC € (Co miesi ELEMENT CZYNNOSC € (Co miesi
3|6 |12 3|6 |12
Rama i widty Sprawdzi¢ elementy nosne . Cylinder Sprawdzi¢ wycieki i zuzycie uszczelek .
Sprawdzi¢ dokrecenie $rub . Sprawdzi¢ pasek klinowy .
Sprawdzi¢ tylne ograniczniki i zachowanie . Silnik Sprawdzi¢ zuzycie szczoteczek °
Hamulce Sprawdzi¢ zachowanie . elektryczny Sprawdzi¢ rozrusznik silnika .
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Sprawdzi¢ zuzycie oktadzin . Akumulator Sprawdzi¢ gestosé i poziom elektrolitu (w

Sprawdzi¢ site hamowania . przypadku akumulatora zelowego nie jest .

Sprawdzi¢ ustawienia (okoto 0,4mm) . to konieczne)
Kota Sprawdzi¢ zuzycie . Sprawdzi¢ napiecie ogniw .

Sprawdzi¢ zachowanie tozysk . Sprawdzi¢ szczelnosé korncowek .

Sprawdzi¢ mocowanie . Sprawdzi¢ kable .
Dzwignia Sprawdzi¢ zachowanie . Nasmarowac konicowki wazeling .
sterowania Sprawdzi¢ ruch poziomy . Przeglady Sprawdzié uziemienie instalacji elektrycznej .

Sprawdzi¢ powracanie do pionu . Sprawdzi¢ szybko$¢ podnoszenia widet .
Instalacja Sprawdzi¢ zuzycie stykdw / przekaznikow | e Sprawdzi¢ dziatanie urzadzen gwarantujacych bezpieczeristwo .
elektryczna Sprawdzi¢ potaczenia i kable . Sprawdzi¢ podnoszenie i opuszczanie fadunku nominalnego .

Sprawdzi¢ wytgcznik gtéwny .

Sprawdzi¢ syrene . Tabela smaréw

Sprawdzi¢ przycisk bezpieczenstwa . ELEMENT RODZAJ SMARU %Z(ECSOTO.T"'.W 0s

Sprawdzi¢ stan bezpiecznikéw . 3 6 | 12
Instalacja Sprawdzi¢ zachowanie . Kota i rolki Smar litowy NLGI-2 .
hydrauliczna Sprawdzi¢ poziom oleju . taricuch podnoszacy | Smar litowy NLGI-2 .

Sprawdzi¢ przecieki, zuzycie potgczen . Prowadnice | Smar litowy NLGI-2 .

Wymieni¢ olej/filtr . Instalacja hydrauliczna | Olej lepko$é 40°C cSt32 .

Sprawdzi¢ zawdr przecigzeniowy .

Sprawdzi¢ zawdr przeptywu °

CZYSZCZENIE WOZKA: Wszelkie czesci wozka, z wyjatkiem elementéw elektrycznych i elektronicznych nalezy czysci¢ wilgotng szmatka. Nie nalezy czysci¢ wézka uzywajac
bezposrednio strumienia wody, pary lub tatwopalnych substanciji. Czesci elektryczne i elektroniczne powinny by¢ czyszczone przy pomocy lekko sprezonego powietrza (maksymalnie 5 bar)
i niemetalowej szczoteczki.

Uwaga. Nalezy uzywac olejow hydraulicznych z wyjatkiem oleju silnikowego i hamulcowego. Uwaga: Podczas usuwania zuzytego oleju nalezy przestrzegaé przepiséw
dotyczacych ochrony srodowiska. Olej powinien by¢ przechowywany w beczce, ktéra powinna by¢ pézniej dostarczona do najblizszej stacji benzynowej. Nie sktadowac oleju
w nieodpowiednich miej; h i nie dopuscié¢ do przedostania si¢ oleju do gleby.

IDENTYFIKACJA USTEREK
WOZEK NIE PORUSZA SIE (21.2): WIDLY NIE PODNOSZA SIE (22.1):
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hd f‘:g:;f;‘:"”“”e mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
OKPYXHOCTb .
HOBOPOTA Wa mm 1460
KOPUJI0P
IITABEJIMPOBAHUS £e3 Suaizoy mm 2075 | 2116
Tepeapinkenne c/6es p
5 o Km/h 4,050
23 | ckopocTs Toxsena c/6es rpysa mis 0,09/0,12 | 0,08/0,12
25
g% Onycxanns c/Ges rpysa mis 0,4/0,1 %"10%/ | 04001 | %“10%’ | 0,4/0,1
<
MAKC. TIPEOJI0JI.
2| Honsin 2 /s rpysa % 5/10
481 | 496 | 508 | 531 565 | 580 | 615 | 665
. S (515 | (530 | (542 | (565 (599 | (614 | (649 | (699
MACCA BE3 TPY3A C Garapecii Kg | 372 | 303 | 413 | 3o | 417 | 437 | S5O | 50 | o | Py | 517 | 532 | 544 | %67 | 570 | o | pLu | pLo | 601 | 616 | est | 701
s) s) s) s) s) s) s) s)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 | 1198 [ 1209
- C rpysom ke | 428/ | 4430 | 457 | 4420 | 457/ | a7t/ | (69 | (s83/ | (575/ | (609/ | 567/ | 581/ | 576/ | 607/ | (B06/ | (620/ | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
S (oneparop/rpys) € 944 | 950 | 956 | 954 [ 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1194 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
S PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU [ PLU | PLU
s s) S) S) S) S) S) S) S)
HAI'PY3KA HA OCH
358/ | 372/ | 381/ | 398/ 380/ | 394/ | 426/ | 464/
123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
Bes mpysa ke | 279/ | 288/ | 3027 | 287/ | 302 | 316/ | (382 | (396/ | (407/ | (422/ | 380/ | 394/ | 408/ | 420/ | (404/ | (a18/ | (450/ | (488/ | 402/ | 420/ | 448/ | 486/
(oneparop/rpy3) €| 99 105 | 111 | 109 | 115 [ 121 | 133 | 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 | 196 | 199 [ 211 | 199 | 196 | 203 [ 215
PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
8) S) ) S) S) s) S) s)
CONEC Oneparop/rpys Nr. 2+1 2+1
KOJIECA cropona on) 2+1M72 2+¢1M72 e 2+1M12 e
*Ortepatop/rpys PGP
croporia
Pasviep npusooro mm @ 240x60 250x76
Koreca
IHHBI T
—
= craGuwmspyioero mm @ 150x40
g Koreca
5 Paswep roreca o
Tpysom () 82x70
PACCT. MEXY Y Tepenie/3asune mm 1190
KOJIECHBIMH
LEHTPAMH x mm 365 255
PABOUMI1 TOPMO3 Mexan./»eKTpid. ONEKTPUYECKUN
Tara/craprep Craprep (Tsra PLUS - GEL)
Hanplevkocts V/Ah 2x12/74 (2x12/70"** GEL) 2x12/92 (2x12/110*** PLUS - 2x12/100**** GEL)
BATAPES
Cpok cryxGt Hack 3 3 (5 PLUS - GEL)
=S Macca Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
2
& Taronuit KW 05 07
oneKTpoBHTaTes
SJIEKTPOJIBUTATEJIH
TobemHubIii BHTaTH KW 2,2
PEFVJIMPOBKA " »
CROPOCTI Tun BNEKTPOHHbIM MEPEKIIOYATESb CKOPOCTEV
3APS/THOE
VCTPONCTRO Tun VIA 24/13 (24/14 GEL) | 24/20 (24/14 GEL)

*G=pe3nna, P=nomiyperan. ** H3mepenus, BbINO/IHsieMbIe HA YPOBHE 0NePATOPA B YCJIOBUIX MAKCHMAJILHOI HATPY3KH (IBU:KeHHE H/WJIH noabeM). ***EmkocTh 6aTapeeii
90Ah x 20 Yackl. ****EmkocTb 6aTapeeii 132Ah x 20 Yacel. *****EmkocTh 6aTapeeii 125Ah x 20 Yacel.
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ONMNCAHHUE KOJEBATEJBHOMN TPAHCJIAIIAM (33.2)

3HavyeHHs KoJieGaTeIbHON TPAHCISAIMH B cOOTBeTCTBHHU ¢ HopmaTusom EN 12096

Onucanne 3uauenne | Hopmarusa (EN) HcnbiTaTebHAs OBEPXHOCTH
3HayeHne koaedaTenbHOi TPAHCIALNH, H3MepseMoe B, a (m/s? . HacTtun 13 npoMBIIIIEHHOTO T1aAKOro
PAHCIALIN, H3MCP 2 (/s?) 071 | EN1SO 20643 (cucrema Kucto-Pyxa) P a
Heonpenenennocts, K (m/s?) 0.68 LIEMEHTa
HAYCHHE K TEJILHON TPAHCILILNK, H3MepsieMoe B, a (m/s? B Ha ncneiTatensHoi 1 KE B
3HadeHne KoaebaTenbHOi TPAHCIALNH, H3MepsieMoe B, a (m/s?) 2.3 EN SO 20643 (cucrema Kicto-Pyxa) a MCIIBITATENILHOM TTOMIa IKe
Heonpenenennocts, K (m/s?) 0.6 cooTBeTcTBUH ¢ HopMatuBoM EN 13059
3HaueHue KonebaTebHOM TPaHCIISINI, H3MepsieMoe B, a (m/s? 0.77 . HacTuin 13 NpOMBIILIEHHOTO TIIaJKOTO
E) LLULE P 2 (/) Hopmarusa EN 13059 (IlenbHsrit KoprTyc) P .
Heonpenenennocts, K (m/s?) 0.39 LEMEeHTa
3HaueHue KoneOaTeIbHOI TPaHCIAINN, U3MepsieMoe B, a (1/s?) 1.02 . Ha ucnbitatensHoil mwiomaixe B
> > Hopmarusa EN 13059 (IlenbHblii kopryc
Heonpenenennocts, K (m/s?) 0.08 P . pryc) cooTBeTcTBUH ¢ HOpMaTtHBoM EN 13059

3HaueHNs, yCTaHOBJICHHBIE B COOTBETCTBHH ¢ HopmaTiBamu EN ISO 20643 u EN 13059.

SKCIUIYATALIUS ITIOT'PY3UUKA (4.1)

HO]"py3qI/IK pa3pa60TaH JUIS TIOAHATHS U TPAHCIIOPTUPOBKH I'PY30B HA UACAJIbHO POBHBIX IMOBEPXHOCTAX. Tabnuuka c TIaCTIOPTHBIMH TaHHBIMH HAXOJWUTCS Ha IIACCH U COACPIKHUT
rpY30MOABEMHOCTb, KOTOPYIO 3alpeliaeTcsi MpeBblliaTh U3 COOOpakeHMH 0e30macHOCTH IepcoHala M BO M30ekaHHe MOBpEkKIeHUs morpysunka. [loskamyiicra, cobumonaiite
YKa3aHHBIC TIpaBHUIIA 66301’[&CHOCTH, OKCIUTyaTalluu 1 O6CJ'ly')Kl/lBaHI/[$[. ‘VcraHoBka JIOTIOJTHUTEJIBHOTO OGOPYI[OBB.HI/IFI JIOJKHa OBITH O)ZlO6pCHa TIPOU3BOAUTEIAMHU.

OIIUCAHME MMOT'PY3YHUKA (5.6) - (cm. puc.1)

OTOT BHIIOYHBII dNEKTpomTadenep ynpaBiseTcs PyKOSTKOH M MACANCH JUIS CKIAJMPOBAHUS W TPAHCIOPTHPOBKH I'PY30B NMPH ABIKCHHU IO POBHOM MOBEPXHOCTH 0€3 yKIIOHA.
Opranbl YIpaBieHHs XOPOLIO BUJHBI, © UMHU YH00HO mosb3oBaThesi. llTaGenep orBeyaer Bcem coBpeMeHHbIM TpeGoBanusiM EC mo komdopry u GezomacHoctu. Ha ueprexe
MoKa3aHbl OCHOBHbIE KommoHeHThl: 1) PYKOSTKA VIIPABJIEHUSA 2) BEAYIUIEE KOJIECO 3) T'MAPOBJIOK 4) TIOABEMHBIE BMJIbI 5) KOHCTPYKLNA
BEPTHUKAJILHOI'O TTOJABEMA 6) IHACCHU 7) HWIMHZAP JUUIS TIOABEMA 8) [JIABHBIN BBIKJIIOUATEb 9) DJIEKTPOHHAS TIJIATA 10) CTABUIU3UPYIOILEE
KOJIECO 11) KAPTEP 12) KJIAIIAH OTPAHUYEHUSA PACXOJIA (xpome moznenu Free Lift) 13) AKKYMVYJIATOP 14) SJIEKTPOTOPMO3 15) 3AT'PY30YHBIE POJIMKU
16) OTPAXJIEHUE JUUISL PYK 17) BBIIPSIMUTEJIb 18) PEIYJIMPYEMAS HOXKA (GX STRADDLE) 19) KPEIJIEHUE BUJI (GX STRADDLE) 20) KPEIEXHbBIN
3AXWUM (GX STRADDLE) 21) KJIATTAH YCTPOMCTBA TIPEJYTIPEXAEHUS TTAJIEHUS (Tomsko mozens Free Lift) 22) IIUIMH/P TTOABEMA BT (Tobko Momiens
Free Lift) 23) LAJIAHJIP IOJBEMA BEPTUKAJIbHOW KOHCTPYKIIWUH (tombko mMozens Free Lift)

SAIIUTHBIE YCTPOMCTBA (6.5) - (cm. puc.1)

1) [JIABHBIN BBIKJIIOUATEJIb (CCBUIKA 8) 2) DJIEKTPOTOPMO3 (CCBLIKA 14) 3) KJIATIAH OTPAHUYEHWS PACXOJIA (CCBIJIKA 12) (xpome mMozemn Free Lift)
4) KITATIAH MAKCUMAJIBHOI'O JABJIEHUA 5) BY®EP: st 3amuThl OT yIapoB BeAyliero Koueca (cchlika 2), G0KOBBIX CTaOMIH3HPYIONHMX Kolec (cchuika 10) i mepeaux
3arpy309HBIX PONIMKOB (CChUIKA 15); TakuM 00pa3oM, TIpH Hae3/1e HOTH onepaTopa i rpys3 He noBpexaatrcs 6) JATUMK “TIPUCYTCTBHE OITEPATOPA” (CCBIJIKA 2/PUC. 8):
MpeI0XPaHUTE bHbII BHIKIIIOUATEIIb, PACMIONIOKEHHBIH Ha PYKOATKE YIIpaB/IeH s, 3allHIIaeT BOJUTENs OT Hae3a npu 3aaHeM xoze 7) OTPAXIEHHME JIJIS PYK (CCBIJIKA 16) 8)
KJIATIAH YCTPOUCTBA MPEAYIPEXJIEHUS IAJEHUS (tomsko momens Free Lift)

Koncrpykuus (7.2)

HOZ[’[:CMHaH Mad4Ta, OMOPbI ¥ KPbIIIa COCTABIIIIOT OYCHB ITPOYHYIO CBAPHYIO KOHCTPYKIHIO (CCLIJ'I. 6) Buiel TouHo HaIpaBJIAIOTCA 4 ponnepamMu, CITOCOOHBIMA TIEPpEABUTATHCS TIO
BCel jmHe MauThl. JIBa MIapHUPHBIX KoJeca U [jBa posuiepa 00ecednBaloT OTIMYHYIO YCTOHUYMBOCTD Ha 4-eX Toukax onopbl. [Tokpeitus (ccbur.l1) nerko cHUMaloTes, A1 A0CTyna
KO BCEM BCEX BHYTPEHHUM KOMIIOHEHTaM M UX 00CITYKUBaHHSL.

IIpuson (8.1)

DJIEKTPOMAarHATHBIA TOPMO3 (CcChUI. 14), IPUBOHOM 3IEKTPOBHTATEINb, INECTEPHH U BEyllee KOJIECO COCTAaBIIOT OHO Ienoe. CHCTeMa peccop IMOCTOSHHO JEPHKHUT IIPHBOJIHOE
KOJIECO B CUECIUICHUU C IIOBEPXHOCTHIO.

ManunyJasirop (9.4) - (cebur.1/puc.1)

Tlorpy3umk ynpapiseTcst OepaTopoM ¢ MOBEPXHOCTH MM C IIaT(OpMBI (IIPH HATUYHHK mocneaHeit). Yron noBopora 180°. MaHumyasToOp yIpasiseT HEMoCPeACTBEHHO MPUBOTHBIM
KOJIECOM; JUIsl CMEHBI HANpPABJICHHS [JBHKEHUS HYXKHO MOBEPHYTh €r0 B HYKHYIO CTOpOHY. [l1st Hauana JBHKeHUs (CM.pUC.2) MOCTaBbTE MAHUITYJIATOP B LIEHTPAIbHOE IOJ0KEHHE
(11071.B), a u1st OCTAaHOBKHM — MEPEBEUTE B BEPXHEE TOJI0XkKeHHE (T101.A) Hii HibkHee nonoxenue (1mou.C). Ipu oTmycKkaHnH MaHHUITYJISATOpP aBTOMATHIECKH BO3BPAIACTCS B BEPXHEE
noJioxkeHue (1oa.A) 1 ISHCTBYeT B Ka4eCTBE CTOSIHOCHOTO TOPMO3a.

Topmo3a (10.6)

DIIeKTPOMArHUTHBINH TOPMO3 JEHCTBYET HEMOCPEACTBEHHO HA MPUBOHOI dJIEKTPOBUTATENb C TIOMOLIBIO PhlYara aBapuitHOro Topmo3a (cchuil.2/puc.8) WK MyTeM IepeaBIKEHHUs
MaHHITYJIATOPa B BEPXHEE MoJIokeHne (Mo1.A) 1in HikHee nonokerne (moi.C) cm. puc.2. TIpu pa3sMbIKaHHH 3JI€KTPOIETTH, TOPMO3 JICHICTBYET B KaUeCTBE CTOSTHOYHOTO TOPMO3a.
GX 10: Cuity TOPMOKEHHsS MOYKHO PeryJupoBath ¢ NMoMoIbio BUHTOB "A" (puc. 3/A). Bunrtsl "B" peryaupyior o0s3aTeNbHbIN 3a30p Mexay IuactuHOi “C” M TOpMO3HOI
Haknagkoi (0.4 mm). GX 12: Cuity TOPMOXKEHHSI MOXKHO PEryJIMpoBaTh, MOBOPAYMBas TOPMO3HOE KOJBIO KakK IMoKa3zaHO Ha puc.3/B TopMo3HOE yCHIIHE yBEIMYMBACTCS NPH
TIOBOPOTE I10 YaCOBOM CTpEIKe.

I'mapaBiunyeckas cucrema (11.1)

JU71st TOAHSATHS/OMYCKaHNs BUI TIEPEIBUHBTE PhIYar yIpaBlIeHHs dIeKTpoHacoca (Cebll. 3/puc. 1), KOTOPBIi MeperoHseT Maciao Ui THAPABINYECKUX CHCTEM M3 0aka K MOIbEMHOMY
mamrHApy. Ecimu y morpysdmka gyOnmMpoBaHHAs CHCTEMa YIPaBICHHS IOJBEMHBIMH (QYHKIMAME, IHOJHATHE/OMYCKaHHE BHJI MOXHO NPOBOJIUTH C IIOMOIIBIO KHOIIOK,
pacronoKeHHbIX Ha MaHumynstope (ccpur. 7-8/puc. 8). Heobxommmoe snexrponuranue nojgaercs ot Oatapen (ccsul. 13/puc.l). B rumpaBmudeckoii cucteme yCTaHOBICHBI JBa
NPeJIOXPAHUTENIBHBIX KJIAlaHa: a) KJIamaH orpaHuueHus nojgauu (ccburl2/puc.l). HaxoauTcs Ha JiHE UMWIMHAPA M HPEAOTBpALAeT IMajeHHe Ipy3a B Clydyae I1OJOMKH
FHHpaBHI/I‘ICCKOﬁ CHUCTEMBI. b) Knanan KOHTPOJIS MAaKCUMaJIbHOT'O JAaBJICHUS PACTIONIOKEH B DJICKTPOHACOCE M 3alIHIIACT CHCTEMbI THAPABINKH W MEXaHUKH OT TEPETPY30K.
daexkrpuyeckas cethb (12.6)

CocraBjieHa B COOTBETCTBHH C TEKYIIUMH TpC6OBaHI/IﬂMH W COCTOUT M3 MPOTrpaMMHUPEMOTO DJIEKTPOHHOI'O BapuaTopa (CCBU'I.‘)/])HC.]) (oGopy,:[mzaHHoro BCEMH HSO6XOHI/IMBIMH
ycrpoiictBaMu G€30MaCHOCTH U PEryJIMPOBKU) M CPEACTBAMHU YIPABICHHS, PACIIOIOKEHHBIMU HA PYKOSTKE MaHUITYJIATOpa. KOHTAKTHI 3alMIIEHBI OT CIy4alHOTO OTCOEIHMHEHHS.
Me}:(m,]e TIpoBOJIa O4YCHb THOKHE U JIOCTAaTOYHOTO JAHaMeTpa AJIsi COOTBETCTBHSA YCIOBHAM JKCINTyaTallMd W pa6oTe TIpH BO3MOJKHBIX BHEUIHHUX cobsITHsIX. Bee DIEKTPUICCKHE
KOMITOHEHTbI COe/IMHEHBI TaK, YTo0bl 06ecreunTs Gecriepeboiinoe GYHKIMOHUPOBAHHE U 0OJICTYUTD MPOLIEYPB TeX00CITyKHBAHHS.

TABJIMYKH (13.5) - (cm puc.4)

Ha norpy3unke pa3MeIeHs! cieayonpe TablInYKy TeXHUYeCKNX MaHHbIX: A) Tabnuuka ¢ MapkupoBKO# THma norpysdnka. B) AxkymysstopHas miactuna. C) Tabnuuka: cxema
3arpy3KH B 3aBHCHMOCTH OT BBICOTHI IOIBEMa M IIOJIOKEHHS IEHTpa TKECTH rpysa Ha Bmwiax. D) CumBounbl, obosHavaronme (yHkuuu ynpasinenus. E) Tabmmuku: mecta
kperuienus. F) Tabnuuku, ykasbiBaromme Ha puck mospexaeHnst Hor. G) Tabmuuxa: riaaBuelii nepekmiouatens. H) Tabmmuka: 3ampemiena skcrutyatanums. [) TaGmuuxa,
YKa3bIBAlONIas HampasieHue JBrkenus. L) Tabmidka: NpodTn HHCTPYKIMH 10 3KcIuTyaTanun. M) Tabmuaka: orcoenuaenne onop (GX STRADDLE).

Buum. Karteropuyeckn 3anpeniaercss CHHMaTh Ta0JHMYKHM WJIM TOPTUTH cojepxammecsi Ha HuX JaHHele. BAYKHO: 3AINPEHIAETCSI NPEBBIIIATH
MAKCHUMAJIBHYIO I'PY30MOIBEMHOCTb, YKASAHHYIO HA TABJIMUYKE THUIIA “C”, MPUKPEIVIEHHOW K MOTPY3UUKY HA MOMEHT MPOJIAXKH.
Buum. CxeMa HJLIIOCTPHPYET 3aBHCHMOCTh MAKCHMAJILHOH HATPY3KH H OTHOCHTEJIbHBIX MAKCHMAJIBHBIX BBICOT NOIbeMa OT NOBEPXHOCTH BO BpeMsi IOIPY304HO-
Pa3rpy304HbIX ONepanuii H 3aXBaTa rpys3a u3 mrades. Buum. Cxema BiII, pa3MellleHHast HAa GOKY, YKa3bIBaeT HEHTP TS/KeCTH Irpy3a, KOTOPbIii J0/IZKeH ObITh pa3MelleH
KaK MOKHO 0oJiee pABHOMEPHO 110 Bcell IoBepXHOCTH BHJI!!

TPAHCIIOPTUPOBKA U HACTPOUKA

Tpaucnopruposka (14.1)

JI1st TPaHCTIOPTHPOBKHU NPEAYCMOTPEHBI [IBE TOYKU KperuleHus, yka3aHHusle Tabinukamu “E” (puc.4). Macca norpysunka ykasaHa Ha Tabiaunuke “A” (puc.4).
Bo u3bexanne OIMPOKHUIBIBAHUS TPH MEPEBO3KE YGCI[PITCCB, YTO IOTPY3YHK MPOTHO 3aKPCIIICH. YGSL[PITCCB B OTCYTCTBHH YTCHYCK 3JICKTPOJIMTA U €T0 IMapoB
u3 Oatapeu (eciu yCTaHOBIICHA).

Hacrpoiika (15.1)

Hepea 3allyCKOM MPOBEPHTE MaAPaAMETPbl BCEX KOMIIOHEHTOB, paﬁOTOCHOCO6HOCTL BCEX Y3JIOB U 3alIATHBIX MEXaHU3MOB. 3I(Cl'lﬂyaTaL[l/lﬂ Torpy34uka
paspellieHa JUIIb OT HANPSDKEHHs GaTaper; 3alpeliaeTcs NCIob30BaHHe BBIIPSMICHHOTO IEPEMEHOT0 TOKa, TaK KaK 3TO MOXKET IMOBPEIUTh KOMIIOHEHTHI 3JIEKTPUIECKONH CHCTEMBI.

BATAPESI (16.5)

Hncrpykuuu, Mepbl 6€3011aCHOCTH U 00C/Ty’KHBAHHE

OcMoTp, 3apsaka U 3aMeHa Garapen JOKHBI IPOBOIUTHCS KBATM(MHUIMPOBAHHBIM MEPCOHAIOM COTTIACHO MHCTPYKLUHUSAM HMPOU3BOIUTENS. PSIOM ¢ MOTpy3YHKOM WM 3apsiTHBIM
YCTPOHCTBOM 3alpemaeTcss KypuTh WIM XPAaHHTh BOCIUIAMEHSIONIMECS M3JCNHS WIM IPeMETHI, COCOOHBIC JaBaTh MCKpPBL. 30Ha JOJDKHA XOPOIIO MpoBeTpUBaThCs. Kommauku
DJIEMEHTOB JTOJIKHBI OBITH CYXHMH W YHUCTBIMH. y]]aﬂﬂﬁ’]‘e To0BIE YTEUKH BJIEKTPOINUTA; HAa KIEMMbl HAHCCUTE HEMHOI'O Ba3eIMHA W 3aTSAHUTC UX (FCHEBLIS 6aTapeH HE Tpeﬁy}OT
TeX00C/Iy)KUBAHUS, TAK KAK B HUX TeJIEeBBI »JIeKTponuT). Macca u pa3mep GaTaper MOXKET HOBIHMATH HA YCTOMYHMBOCTBH MOTPY34HKa; MOITOMY Iepejl YCTAHOBKOI HeCTaHAapTHON
Gartapen peKoOMeHIyeTcsl 0OpaTHTBCS 3a pa3pelIeHHeM K KOMIaHUH-TIPOH3BOHTEIIO.

3apsinka 6aTapen
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Ilepen Hauanom 3apsaku npoBepbTe paboTocnocoOHOTh Kabenei. [loncoeunure rHe3no (A) 3apsaHOro ycTpoiicTa K Buike nepesapsaku (B) (em. puc.5). Ipu 3apsake Gatapen,
3apsIHOC YCTPOICTBO MpephIBaeT nojady Hanpspkenus n 3axuraercst CUJ] STOP. B aToT MOMEHT oTcoennnuTe po3etky (A) ot Buiku (B). O6braHO mepesapsiaka gmmtest 8-10
yacoB (0T 14 no 18 yacoB 1 renesbix Oartapeii). Pekomenayercst nmoazapsbkare 6arapero 1mocie Kaxaoro paboudero JHs. 3apsjaHoe yCTPOMCTBO pa3paboTaHO IS MOUIEPIKAHUS
3aps/IKK OTIPeJIeNICHHOE BpEMsI I10CTIe OKOHYaHHs Hpoliecca 3apsaaki. Het prcka neperpysku — Ho3TOMY HeT Hy Kbl OTCOCIHHATh 3apsTHOE YCTPONCTBO MOCIIE 3aBEPIICHHS 3apsJIKN.
Huxoraa He paspsukaiiTe 6aTapei0 MOJHOCTHIO M He JOMyCKaliTe YaCTHYHON 3apsIKM; KIUTe, NMOKA 3apsiiHOEe YCTPOWCTBO MPOCHTHAJIAT 00 OKOHYAHHH 3apsiAKH.
BAKHO: [lnsi nepe3apsiiku rejieBbIX 0Oarapeii ucnoJib3yiite TosibKo crneuuaiabHoe 3apsiqHoe ycrpoiictBo. IIPEAYIIPEXKJAEHUE: Ilpu mnoJiHoii pa3psiike Cpok
IKCIIyaTaluu GaTapen COKpamaeTcs.

3amena 6arapen (17.3)

a) Orcoeauunte aepkatenu Garapen. b) Orcoequunte kabenu oT KiemM OGartapen. ¢) Beyisuabre 6atapero. d) Beimommss mporueypsl B oOpaTHOM Tmopsiike cobepute Gartapero,
3aKpeNuTe B FHE3/Ie U NPABHIbHO 1ojicoeunute. Buum. Batapero Hy:kHO 3aMeHsTh Ha 6aTapero Takoro :ke Tuna. BAJKHO: BY/JIbJIE OCTOPO’KHbI B OBPAIIEHUU C
CEPHOM KMCJOTOM, OHA TOKCHYHA W KOPPO3UMHA (QJIEKTPOJIAT TEJEBBIX BATAPEM TAKXE KOPPO3WBHBIN; I0O3TOMY
KATETOPHYECKH 3ANIPEIIAETCS OTKPBIBATH BATAPEM); ITPY IMMOMAJJAHUM KHCJIOTHI HA KOXKY WA OJEXKIY OBUJIBHO IMTPOMBITH BOJIOW
C MBLJIOM. ITPU HECYACTHBIX CJIYYASX HEME/UIEHHO OBPATUTBCS K BPAUY!!! Buum. Ilociie 3amenbl 6aTapeH, HCHOJIL30BAaHHYIO §aTapeio HYKHO
OTHPABUTE HA GJIHKANIIYI0 32aNIPABOYHYIO CTAHINIO (TAK KAK TejieBbie 6aTapen coliep:KaT CBHHeI, M0c/ie 3aMeHbl HX HY;KHO OTNPABHTHL HA MepepadoTK
IIpoBepxka 6atapen

BHuMaTenbHO npounTaiiTe HHCTPYKIMH HPOU3BOJUTENS O SKCILTyaTaluu U 00CTyKUBaHUIO OaTapeil. YOenurech B OTCYTCTBUM KOPPO3H, HAJTMYMH Ba3elIMHA HA KOHTakTax (boiee
TINATETBHOH MPOBEPKH HE TPeOyeTcs JUIA relieBbIX 6aTapeil); ypoBEeHb 3JIEKTPOIIMTA JOJDKEH HPEBBINIATh YPOBEHb IUIACTUH Ha 15 MM. Eciu 3/IeMeHTHI He TIOKPHITHI, 3aeiite nx
JICTHIMPOBAHHON BOJIOH. 3aMepbl AIIEKTPOINTA IPOU3BOJUT APEOMETPOM IS IPOBEPKH YPOBHS 3apSIIKH.

SKCIUIYATALIUS (18.2+X9)

BoauTens JIOJDKEH BBITIONHATE CIEAYIOMNE HHCTPYKIMHU IO SKCIUTYaTalluH 1O BPeMsl JBIKEHHUs, YTOOBI OCTaBAaThCS MPUEMIIEMO JANEKO OT ONMACHBIX 30H (MadyThbl, BUJIBI, IENH,
TMOJIMCTIACTBI, IPUBOJIHBIE U CTAOMIIM3UPYIOIIHE KOJeca M IPYTHe ABIKYIOIIMECs YaCTH), IJ1e MOXKHO II0JTy4UTh IOBpexkKeHne pyk 1/uian Hor. IIpaBuia 6e3onacHocTH.
OKcIuTyaTanys TOTPy34MKa JIOJDKHA TIPOBOAWTECS B COOTBETCTBHM CO CIEMYIONIMMH ITIpaBWiIaMu: a) Boxurenms MOMKeH 3HATh CoOfepKaHME PYKOBOJCTBA MO OSKCILTyaTalluH
MOIPy34MKa, HOCUTh COOTBETCTBYIOLIYIO 3ALUTHYIO OJEKIy M muieM. b) Boaurens, oTBeTCTBEHHBI 32 BHJIOUHBIH IOrPY34MK, HE JOJDKEH JOMYCKAaTh HECAHKIHOHHPOBAHHOE
HCIIONIb30BAHKE TOTPY3YHKa WM paspelarh MepCoHalTy HACTYNAaTh Ha BHJBL ¢) Bo Bpems IBIKEHHMs ONEpaTop JOJKEH CHWKATh CKOPOCTH HAa MOBOPOTAaxX, B Y3KHMX MPOXOIax,
Mpoe3/iax, WM Ha HEPOBHBIX MOBEPXHOCTAX. OH 00513aH CIEAUTD 3a TeM, 4TOObI IepcoHall He paboTan B paboyeil 30He MOrpy3dnKa U HEMEJUICHHO M3BelIaTh JI0/ei 00 0IacHOCTH;
€CITH TI0CTIe MPEYNPEK/ICHHS JIOIM BCe ellle pabOoTaloT B yKa3aHHOU 30He, HE0OXOMMMO He3aMeUTHTENIEHO OCTAHOBUTH MOTPy3urK. d) 3ampeniaeTcs OCTaHaBINBAThCS B 30HaX, TJIe
€CTh JIBIJKYIOIIME MEXAHH3Mbl, H HACTYNaTh HA HEMOJBWKHBIE YACTH TOrpy3unKa. e€) Boxurenb pomkeH u30eraTb BHE3AIHBIX OCTAHOBOK M OBICTPOM CMEHBI HAIPABICHUS
neuokenns. f) Tlpu mojbeme 1o CKJIOHY ¢ MaKCHMMaJIbHOM BEJIMYMHOM MOobeMa, BOAUTEb JOJUKEH MOJHATH IPy3 HaJl MOTPY3UYMKOM M CHU3HTH CKOPOCTh. g) Bo Bpems JBHKEHHMS
BOJUTENb JOJDKEH YOSAUTBCS, YTO BHAUMOCTD XOPOIIas 1 HUYTO HE MELIaeT CMeHe HanpaBieHus aABikenus. h) IIpu tpancnoprupoBke B mu(Tax Bbe3KATh B HUX HY)XKHO OCTaBJIAs
rpy30BbIC BHJIBI BIEpeny (CHadama yOenurech, 4To y TU(Ta JOCTATOYHAS IPy30IOABEMHOCTH). i) Kareropndyecku 3ampemaercs OTCOSIMHATH WM JIEMOHTHPOBATH YCTPOHCTBA
6esomacHocTu. IIpn dKCIuTyaTaluu BO B3PBIBO- MIJIM MOXKAPOONACHBIX YCIOBHAX, HEOOXOAMMO MOATBEPKIACHHE HA paspelleHne JaHHOro poja ucnoib3oBanue. 1) Kareropuueckn
3aIpelaeTcs MPEBkIIIaTh IPY30M0bEMHOCTD NIOTPy3UHKa. BouTeNh NOMKEH yOeIMThCS, 9TO TPY3 XOPOIIO PACIoNokKeH Ha BIIIAX; IPy3 He JOJDKEH BBICTYIIATh C KOHIIOB BHJI Ooliee
yeMm Ha 50 MM. m) 3amnpernaercs ABMKCHHE MOTPY3YHKa C BHJIAMH B BEPXHEM II0JI0KEHHH. JIaHHbIE ONEpaly pa3pelleHbl JIMIb IPH pasrpyske H 3arpyske. n) Ilepen Hauanom
paboTBI BOAHUTENb JOIDKEH MPOBEPUTh: ® DYHKIHOHAILHOCTh Pab04ero M CTOSHOYHOIO TOPMO30B. ®MICIPaBHOCTH IPy30MOABEMHEIX BUI. ® OTCYTCTBHE IOBPEKICHHI KOJIEC U
pomepoB. @ 3apsy GaTaped, ee KPEIIeHHs; YTo SIEMEHTH OaTapen CyXue M 4hCThie. ® PaboTOCIOCOOHOCTh BCEX NPETOXPAHUTENBHEIX YCTpOicTB. 0) Ecnm curHane!r 6atapen
(cebun. 6/puc.8) ykasbiBaloT, uTo 3apsia Gatapen menee 20%, HyXKHO NMPEKPATHTh HKCILTyaTalHIO TENEKKH/TIOTPY3dnKa M mepesapsautb Oatapero. p) Ilorpys3unk Bcerna HyKHO
9KCIUTyaTHPOBATh WM MAPKOBATh B YKPBITHH OT JIOKJS M CHEra; 3alpeliaeTcsi SKCIUTyaTaljusi BO BIAXHBIX YCIOBHsX. () DKCIUTyaTHpoBaTh npu temmeparype 0°C/+40°C. r)
Boaurens nomken youpath nepeaBUKHBIE OMOPBI U HE JOITYCTUTD TPEBBILECHUS JOIYyCTUMOTO 3Ha4eHus1, ykazanHoro Ha ornope (GX STRADDLE). s) Boautens 10mKeH CleauTh,
4TO0BI 00€ MOABUKHBIE ONOPBI M BUJIbI ObUTH YIO0OHO Pa3MEIeHbl PABHOYIAJICHHO OT LIEHTPA IOrpy34uKa; MHaYe MOXKeT ObITh HapyiieHa yctoiunBocts (GX STRADDLE).
®upma-npon3BoanTe]b He OeperT Ha ce0sl OTBETCTBEHHOCTh 32 INOJOMKH MJIH HecYacTHble CJIy4Yad 10 INPHYHHE HEOCTOPOKHOIo ofpalenusi, cOOPKH
HEeKBAJIM(UIMPOBAHHBIM MEPCOHAIOM, HEeHA/LIekKalel IKCIUTyaTaAllHH NOTPy3YHKa.

JBuKeHne

Tlepen HavaoM ABMKEHHs MPOBEpbTE PAOOTOCIIOCOOHOCTH 3BYKOBOI'O CHUTHAJIA U TOPMO30B, 3apsii Oarapeu. IToBepHuTe KIIIOY B 1OJI. | M MOBEPHUTE MAHUITYJISATOP B MOJOKEHHE
JBIOKEHNS. MEUIGHHO TOBEPHUTE PETryJATOp M JBUTalTeCh B HANpaBICHHH paboueil 30HBL J[JIsi TOPMOXKEHUs MJIM OCTAHOBKH TOBEPHHUTE MAHHUITYIISITOP B NPOTHBOIOJIOKHOE
nonoxkeHue. [lorpy3unkom HyXKHO yHpaBIIsTh MEUICHHO; PE3KHE ABHKEHHS MOTYT CIIPOBOLMPOBATH OIACHbIE CHTyalun (0COOCHHO MPH IBMKEHUH HA BBICOKHX CKOpOCTSX). Beerna
JIBUTANTECH C ONYIIEHHBIM IPY30M; CHIKAKTE CKOPOCTD MPH JIBUKEHUH B y3KHX IIPOX0/IaX U Ha MOBOPOTAX.

IITa6esupoBanune

1) OcToposkHO NPUOIMAKANTECH K CTEIUIAXYy C OIYIIEHHBIM TPY30M (ECIH UMeeTcs, IIaThopMa JI0KHA OBITh HOJHATA U YHIPABJICHHE IPOM3BOJUTECA C 3eMiIN). 2) YOenureck, 4To
OIOPBI TIOTPY34YNKa CBOOOTHO BXOIAT MOA NMAJLIET MIH B cTemax. s 3Toro mydiie BCero IMOAHMMATh HAJUIET MO JIMHUM C BEPXHUM MAIETOM B CTEILIAXE, UCIONb3ysl BEPXHHIT
MajuieT B KayecTBE OPUEHTHPA. DTO oblerdaer 3arpy3Ky U pasrpysky. 3) IlomHumaiiTe rpy3 Ho TeX IOp, IIOKa OH He OyJeT BBINIE ypOBHs cTelllaxa. 4) MeIeHHO JIBHTaiiTech
BIEPE] U OCTAHOBUTECH, KOTa TPy3 OyZeT BBILIE YPOBHS CTEIIAXKa; OIyCTHTE BHJIbL, YTOOBI OCBOOOANTH MX OT MajuIeTa M He HAJABIMBATh CTEIUIAX, JISKALIMH Hibke. YOeauTecs,
4TO Ipy3 pa3melieH 6e30macHo. 5) MeuieHHO IBUrailTech Hasaz cie/isl, 4TO0bI MauleT OCTaBaJICs HEMOABIKHBIM. 6) OIyCcTHTe BUJIBI B [IOJIOXKEHUE JBIKEHUs (puc. 6/A - 6/B)
Pasrpyska

1) IIpubnuxaiTech K cTeNIaxy ¢ OMYIEHHBIMHI BUJIaMH (M MO IPSIMBIM YIJIOM) U BBEIUTE BUJIbI IO/l HYOKHHUIT nasuieT. 2) BeiBeaure Buitbl u3-noj naviera. 3) I[logquumuTte Bl Ha
TpeOyeMyIo BBICOTY M MEJICHHO JBHTaiiTech, 4TOOBI BRITPY3UTH majuieT. Cleaure, YTOOBI BUIEI CBOOOZHO BXOAHMIIH O] MAIUIET U Tpy3 ObLT 0€30acHO pa3MelleH Ha BHJax. 4)
ITognuMmaiiTe BUIIBI, NOKA HaUIeT He OyleT MOJIHAT HajJ YpOBHEM creiuiaxa. 5) MemneHHO jBuraiitech Haszax B Ipoxod. 6) MemIeHHO OMyCTUTE Ipy3; OJAHOBPEMEHHO C 3THM
creuTe, YToOkl BO BpEMs OIyCKaHMs BUJIBI He Kacanmuch npensatcteuid. IPEJTYIIPEXKIEHUE: Beerna cepsiiite Maccy rpysa ¢ rpy30noIbeMHOCTBIO 10 BBICOTE NMOTbeMa
(yka3aHo Ha coorercTByomeii Tadauuke). IPEAYIIPEXKJIEHHUE: Tlpn nogHsTomM rpyse JBH M TOp HMe JO0J’KHO OCYIIECTBJIATHLCS MEMJEHHO U O0YeHb
OCTOPOKHO. 1

Buokuparop noasemHoro yerpoiicrsa (28.1) o

IMorpy3unk o6opy10BaH YCTPOHCTBOM aBTOMATHYECKOIl OJIOKMPOBKHM IOAbEMa B Clydyae, €ClIM OCTaTouHblil 3apsan Garapen muee 20%. Ilpu O -0 O O
BKJIFOUCHUH JAaHHOTO yCTpOﬁCTBa 3aropaercs CHUTHAJIbHBIN HHIUKATOp Ne 1. an/I BKITHOUCHUH yCT‘pOﬁCTBa HCO6XOHPIMO TIOACOCTUHHUTE MOTPY3YNK : |:| E g@ \
K 3aps/IHOMY YCTPOJCTBY M BBINOJIHUTH YKa3aHWsl, ONMCAHHbIe B aparpade "3apsika 6atapen”. |

Cpencrsa ynpasjenus (19.6+x42) - (cm. puc.8)

1) Axceneparop 2) Peiyar aBToMaTH4ecKoro TopMo3a 3) 3BykoBoii curnai 4) Peruar omyckanus u noguuManus 5) [aBHbli Boikioyarens 6) CHruan npeaynpexienus o 6arapee
7) Knapuia nogHumanus (ecim 000pyI0BaHO JBOWHBIM CPEICTBOM yIpaBieHus nognumanuem) 8) Knasuuia ormyckanust (ecim 060pyI0BaHO JABOWHBIM CPEICTBOM YIPABICHHUS
TOJAHNUMAHHUEM).

OBCJIY’)KUBAHME (20.6+X39)

OO6cmy)KUBaHNEe TODKHO TPOBOAUTHCS KBATM(UIIPOBAHHBIM MepcoHanoM. Tlorpy3unk Jo/pKeH moaseprarbes 00IeMy OCMOTpY MO KpaiiHel Mepe pa3 B rof. DKCIUTyaTallHOHHbIE
XapaKTePUCTUKU TIOrPY34MKa M €ro 3allUTHBIX YCTPOWUCTB HY)KHO IPOBEPATH TOCIE KaXIOro Mepuoja Texo0cayknBaHus. [IpoBOUTE OCMOTp PErysspHO BO M30€KaHHEe pPHUCKa
OCTaHOBKM MOTPY34YHKa UJIM CO3aHUs ONTACHOCTH IS nepmHana!

(cM. KapTy 00CITyKMBaHUS).

Buum. ITepe Texo6c/1y:kKHBaHHEM OTCOEMHSITH INIABHBIN BBIK/II0YATE/b.

Kapta o6cay:xuBaHus

SJIEMEHT IPOBEPKH T SJIEMEHT NPOBEPKH T
PAMA N WJIMHP IIpoBepka Ha yTeukH 110 BpeMst paboThl 1
BUJIBI TpoBepica rpy3ONpHEMHEIX 31-T0B * B . n;)one]fka yﬂJT}(/)THI/ITCIICﬁ Ifa mnp(’)c *
TTpoBepka MPOYHOCTH KPETUICHHs Taek 1 601TOB . TIpoBepka monucnacToB .
IIpoBepxka 3agHero ynopa u 3a3opa . SJEKTPOJIBUTATEIN | ITpoBepxa 1eToK Ha H3HOC .
TOPMO3A IIpoBepka XxapakTepucTHK . ITpoBepka pesie myCKOBOToO 2JIEKTPOABHIaTe s .
BATAPES IIpoBepka IIOTHOCTU U YPOBHS JIEKTPOIUTA
IpoBepka TOPMO3HBIX HAKJIAJOK HA H3HOC . . °
(He Tpebyercst 1T reneBbIX GaTapeit)
TIpoBepka TOPMO3HOTO YCHIIHS . TIpoBepka HaNpsKEHHS DIEMEHTOB .
ITposepka 3a30pa (oxouo 0.4 Mmm) . TIpoBepka ankepa ¥ KperyieH!s KIeMM .
KOJIECA IMposepka nznoca . ITposepxa kabemneit .
IIpoBepka 3a30pa MOAUIMITHHUKOB . CMa3ka KJIeMM Ba3elIHHOM
IIpoepka ankepa . ITPOBEPKH IIpoBepka coe/lMHEHNs ¢ 3a3eMJICHHEM .
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MAHMIIYJIATOP | TIposepka 3a3opa L]

IIpoBepka GOKOBOTO IBHKEHUS .

HpOBepKa BO3BpaTa B BEPTUKAIBHOE MTOJI0KEHUE L]

DIIEKTPUYECKAS

Hponepka U3HOCA MEPEKIII0YaTeIIs °
CUCTEMA

JIMCTAHIHOHHOTO YIIPABICHHUS
ITpoBepka coerHeHHUT, TpoOIeM ¢ KabemsIMu .
TIpoBepKa IITaBHOTO MEPEKIIF0YaTeNs .
Tpoepka 3ByKOBOTO CUTHANa L]
ITpoBepka KIIABUIIN AaBTOMATHIECKOTO TOPMO3a .
ITpoBepka npenoxpanuresneit

THAPABIIMYECKS | [Tpopepka XapakTepUCTHK .

CUCTEMA

IIpoBepka ypoBHs macia .

IpoBepka Ha OTCYTCTBHE yTeueK H H3HOCA COEMHEHMI .
Cmena Macia/QuiabTpa

IIpoBepka knanana orpaHUYEHHs JABICHUS
IIpoBepKa Kianana orpaHiuCHuUs I10a4n

HpOBCpKa CKOPOCTH MOJHNMAHHUA W OITyCKaHHs BUIT L]
Hpoaepxa 3alIUMTHBIX MEXAaHU3MOB L]
HpOBepKa TIOMHUMaHHU U OITYCKaHUsA €
HOMUHAJIBLHON HArpy3Koit

KapTa HAaHECEHHsI CMa3KH

MECTA KAUKIBIE( mecsa-es)
CMA3KHN BUJI CMA3KH 3 6 12
KOJIECA 1 POJIIEPBI JIntnesas cma3ka NLGI-2 .
I'PY30BAS LIEITb Jlutuesas cmazka NLGI-2 .
ﬁgﬁﬁ.ﬁﬂﬂ}omﬂ JIutnesas cmazka NLGI-2 .
TUJPOATPETAT | Bsskocts Macna rpu 40°C cSt32 .

OBHAPY)XEHUE U YCTPAHEHUE HEITIOJIAJOK
IOI'PY34YMK HE 3ABOJIMTCH (21.2):

OUYMCTKA TOI'PY3UMKA: OuucTKy 31€MEHTOB NOTPY34HMKa NPOU3BOJMTE BIAKHON BETOLIBIO,
32 MCKJIIOYEHHEM OJJIEKTPHYECKHX M OICKTPOHHBIX KOMIOHEHTOB. 3amlpeiiaercsi NpPHMEHSTh
npsMbIC CTPYH BOJBI, Map MM BOCTLIAMCHSIONIMECS JKHIKOCTBIO. OYHMCTKY SJEKTPHYECKHX H
DJICKTPOHHBIX KOMIIOHCHTOB TPOM3BO/INTE OCYNICHHBIM CKAThIM BO3J1YXOM HH3KOI'O JaBJICHHSA
(Makc. 5 6ap), MM HEMETALIMYECKOH IETKOMH.

Bunm. MacJ1o 1U1si THAPaBJIHYECKHX CHCTEM MCIOJIb30BATh OT/EbHO 0T MOTOPHOIO MAC/1a H

TOPMO3HOH uaKocTH. Bunm. Ilpu yruaumsaunum ucnoi 0 maciaa cob. iiTe
9KOJIOrHYECKHEe HOPMbI. Macjio 0/IKHO XPAHHTHCH B LM, KOHTeiiHep
KOTOPBIii 3aTeM HY’KHO OTHPABHTL Ha 0. imyio P Y10 CT: He npoausath
macio.

YIVIOTHUTEJIU HE BUJHBI (22.1):

| R | o [
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HET TOPMOXEHHWA (23.1):

g

g

@)_

) [ savemwTs TOPMO3 ]

BATAPESI HE 3APAKAETCS (25.1):

YIIVIOTHUTEJIYM BUJ1 HE BUJHBI (26.1):
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HE PABOTAET 2JIEKTPOHACOC (24.1):
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X oBsaH (1.1)

LI =0 TN [0 = U 7 PPN str. 28
VYHLASENIE O HODNOTACH EMISIE VIBRACII.................. str. 29
POUZITIE STROUJA. ...ttt ettt et e ettt e et a e e et et et e ea et e e e st et et a e et e e e ea e ean e e et e eh e et s ea s e e ea e et et e et e en s enneneneennas str. 29
POPIS VOZIKA. str. 29
BEZPECNOSTNE ZARIADENIA . . ...ttt ettt e e e et ettt et et oot ettt e ettt e et et h et ettt e e e e et e et e et e e e e e e e nes str. 29
PREPRAVA A ZOSTAVENIE. ...ttt ettt ettt et ettt et e et et e et et et et e et et et et a e et e et e ea et e e e e eaeea e et e et nea e ea e et e et et e ennens str. 29
B A T E R A . e e et e e et e ettt e e e e et e e ee e e nae e e str. 29-30
POUZITIE.. . str.30
UDRZBA . . . str. 30-31
ODSTRANENIE PORUGCH. ...ttt ettt oo ettt et et et e et ettt ettt e et e et e et e e e n e e ea e e et e e e e e e e e e eeeneeentaeteeenaeaneeanaeenaaenaees str. 31
o o o w o ooy o o o o o
gl e|sg|e |86 || |E |8 ]6]|&|&z| 0 |82 2|82 |82|89|3s]|85]88
MODEL Typ S = S g 2 8 S 3 || gE || € 8 R | g2 | 8 |82 | S |82 |89 (83|33 |83 |83
x X x g g g x x - x & & S g X <& <& o xQ %2 xQ xa
(G} 5] [0 2 2 = [0 (G} X [0 = = o] 2 o | OF | o | OF | O | 9% | 0% | ©F
w [ [ [ % [ (ORI [ 5 5 5 5
Q
é NosNosT Q Nominaine zatazenie Kg 1000 1200
2
& | STRED NAKLADU @ Vzdialenost mm 600
OVLADACI SYSTEM Stabilny/pojazdny POJAZDNY
HLADINA HLUKU “*Tlak vzduchu (LpA) 67
h3 Zdvih mm | 900 | 1600 | 2000 [ 900 | 1600 | 2000 | 2500 | 2000 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2000 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
ZDVIH
h2 féf‘li’;‘da’d”y"“"y mm | 810 | 1510 | 1910 [ 810 | 1510 | 1910 5 5 1472 | 80 B 5 1472 | 80 B 5 80 5 B 80
1 Dizka vidiice mm 1150 1000
DLZKA
nXs1  Sirkax hrubka vidiice mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Celkova dizka mm 1825 1715
L2 Dizka mm 675 715
E B Sirka mm 850
N
Q h Miniméine rozmery mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
ROZMERY
A Nastavenie vidiice m i 2301790
min-max
Maximélne rozmery
B1 wetiet mm 5 1197/1504
2 Uzitkové plocha pre o i 9631270
paletu min-max
ha Maximéine rozmery mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
PRIEMER
OTACANIA Wa mm 1460
VYSKA
NAUKLADANIA Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
Posun slbez nakladu  Km/h 4,055,0
% | RYCHLOST Zdvih sibez nakladu mis 0,09/0,12 | 0,08/0,12
<]
X
; Stapanie sibez 0,18/ 0,18/
Z oot mis 04/0,1 | 008 | 04/0,1 | 005 | 04/0,1
'[‘)"éé AﬁEAD'ENT Sbez nakladu % 5/10
s 481 | 496 | 508 | 531 565 | 580 | 615 | 665
VYSKA BEZ (515 | (530 | (542 | (565 (599 | (614 | (649 | (699
NARLADY S batériou Ko | 372 | 303 | 413 | see | 417 | aa7 | SIS LR | WG| S| 517 | se2 | saa | ser | ST | S0 | o | So | o1 | e16 | est | 701
s) s) s) s) s) s) s) s)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 | 1198 | 1209
S nakladom kg | 4281 | aa3 | 457/ | as2r | as7 | 470/ | 569/ | (s83/ | (5751 | 609/ | s67/ | 581/ | 76/ | 607/ | (606/ | (620/ | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
z (vodi¢/naklad) 9| 944 | 950 | 956 | 954 | 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1194 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
2 PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
> . s) s) s) s) s) s) s) s)
ZATAZ NA
NAPRAVACH
3sg/ | a2/ | 381 | 308/ 380/ | 394/ | 426/ | 464/
123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
Bez nékladu ko | 273 | 2881 | 30z | 287 | 3021 | ster | @82 | 396/ | (407 | @22 | 380/ | 304/ | 408/ | 420/ | 404/ | 418/ | (a50/ | (488/ | 402/ | 420/ | 448/ | 486/
(vodi¢/naklad) 9| 99 | 105 | 111 | 109 | 115 | 121 | 133 | 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 | 196 | 199 | 211 | 199 | 196 | 203 | 215
PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
S) S) ) S) S) S) S) S)
A Strana 2+1 2+1
KOLESA e AT Nr 2+¢1M/2 2+¢1M/2 i 2+¢1M12 i
*Strana
vodicaiékladu PP
Velkost hnacieho
P mm @ 240x60 250x76
PNEUMATIKY
Rozmer
3 stabilizagného kolesa ™™ ? 15040
2
“ Velkost strany
nakladu mm @ 82x70
Y Vzadu/Vpredu mm 1190
ROZVOR KOLIES
X mm 365 255
PREVADZKOVA s . ;
BRIDA Mechanickalelektrické ELECTRICKY
Pohon/Startér STARTER (POHON PLUS - GEL)
Napitier/kapacita VIAh 2x12/74 (2x12/70* GEL) 2x12/92 (2x12/110°*** PLUS - 2x12/100"**** GEL)
BATERIA
Zivotnost Hodin 3 3 (5 PLUS - GEL)
z Vaha Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
5
a . Motor pohonu Kw 05 0,7
ELEKTRICKE
MOTORY
Motor zdvihania KW 22
OVLADANIE
RYCHLOSTI Tvp ELEKTRONICKA PREVODOVKA
NABIJACKA Naptier/kapacita VIA 24/13 (24/14 GEL) | 24/20 (24/14 GEL)

*G=Guma, P=Polyuretan. **Merania robené vo vyske obsluhy pri maximalnom zat'azeni (posun al/alebo zdvihanie). ***Kapacita batéria 90Ah x 20 Hodin.
****Kapacita batéria 132Ah x 20 Hodin. ****Kapacita batéria 125Ah x 20 Hodin.
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VYHLASENIE O HODNOTACH EMISIE VIBRACII (33.2)

Hodnoty emisie vibracii deklarované v sulade s normou EN 12096

Popis Hodnota | Europskej Normou (EN) Skusobna plocha

Neproanost, Kimizy e (e S37 | ENISO 20643 (Ruka-Rameno) Priemyselna podiaha z hiadkého beténu
H:gﬁ;’;itfj";'(‘;iz’;misw vibrécii, a (m/s?) gﬁg EN ISO 20643 (Ruka-Rameno) Na skugobnej drahe podra normy EN 13059
EEE‘ZQ’L@FT ?rcr)mt/22§mi8ie vorae () ST\ EN 13059 (Celé telo) Priemyselné podaha z hladkého beténu
ngirs‘:i:olf?;tfs;;mige vibrécii, a (m/s?) (1,:82 EN 13059 (Celé telo) Na skagobnej drahe podfa normy EN 13059

Hodnoty stanovené v sulade s normou EN 1SO 20643 a EN 13059.
POUZITIE STROJA (4.1)

Tento stroj je uréeny na zdvihanie a prepravu nakladov na dokonale rovnej podlahe. Identifikaény $titok sa nachadza na $asi a je na nom uvedena zdvizna nosnost,
ktora se nesmie nikdy prekroCit kvoli bezpecnosti personalu ako aj moznému poskodeniu vozidla. DodrZiavajte prosim do pismena bezpecnostné predpisy ako aj
inStrukcie na obsluku a udrzbu. Instalécia akéhokolvek dodato¢ného zariadenia musi byt autorizovanad VYROBCOM.

POPIS VOZIKA (5.6) - (POZRI OBR. 1)

Tento elektricky vidlicovy zdvihaci vozik ovlddany kormidlom je uréeny pre uskladnovanie a presun nakladov po rovnych povrchoch. Ovladacie prvky su dobre
viditelné a lahko aktivovatelné. Vozik zodpoveda vSetkym platnym eurépskym predpisom tykajucich sa pohodlia a bezpe¢nosti obsluhy. Na obrazku su uvedené
hlavné &asti vozika: 1) RIADIACE KORMIDLO 2) MOTOROVE KOLESO 3) HYDRAULICKA STANICA 4) ZDVIHACIA VIDLICA 5) DRUHY STUPEN 6) PODVOZOK
7) ZDVIHACI VALEC 8) HLAVNY VYPINAC 9) ELEKTRONICKA DOSKA 10) STABILIZACNE KOLESO 11) KRYT 12) VENTIL NA OBMEDZENIE TOKU (okrem
verzie Free Lift) 13) BATERIA 14) ELEKTRICKA BRZDA 15) NAKLADACIE VALCE 16) OCHRANA RUK 17) USMERNOVAC 18) NASTAVITELNA NOHA (GX
STRADDLE) 19) SPOJ PRE VIDLICE (GX STRADDLE) 20) UPEVNOVACIA SVORKA (GX STRADDLE) 21) ZACHYCOVACI VENTIL (len verzia Free Lift) 22)
VALEC PRE ZDVIHNUTIE VIDLICE (len verzia Free Lift) 23) VALEC PRE ZDVIHNUTIE DRUHEHO STUPNA (len verzia Free Lift)

BEZPECNOSTNE PRVKY (6.5) - (POZRI OBR. 1)

1)HLAVNY VYPINAC (REF.8) 2)ELEKTRICKA BRZDA (REF.14) 3) VENTIL NA OBMEDZENIE TOKU (REF.12) (okrem verzie Free Lift) 4)VENTIL MAXIMALNEHO
TLAKU 5)0OCHRANA PROTI NARAZOM: slizi na ochranu hnacieho kolesa (ref.2), boénych stabilizaénych kolies (ref.10) a prednych nakladacich valcov (ref.15)
proti narazom; v pripade nehody déjde k ochrane néh a nakladu 6)SNIMAC ,MRTVY MUZ“REF.2/OBR.8): ide o bezpeénostny vypinaé umiestneny na riadiacom
kormidle, ktory chrani vodi¢ov pred koliziami pri spatnom chode 7) OCHRANA RUK (REF.16) 8) ZACHYCOVACI VENTIL (len verzia Free Lift)

Konstrukcia (7.2)

Zdvihacia veza, opery a kapota vytvaraju velmi tuht zvaranu konstrukciu (odv. 6). Vidlica je presne vedena 4 kladkami, ktoré ju vedu po celej vezi. Dve oto¢né
kolesa a dve nosné kladky davaju voziku vysoku stabilitu so 4 bodovou oporou. Kryty (odv. 11) sa fahko otvaraju a umozfiuju pristup ku vSetkym jednotkdm pocéas
udrzby.

Pohon (8.1)

Elektromagneticka brzda (odv. 14), motor pohonu, prevody a riadice koleso tvoria kompaktnu jednotku. Systém pruzin udrziava koleso riadenia neustale na zemi.
Riadiace oje (9.4) - (odv.1/obr.1)

Vozik méze riadit osoba bud’ zo zeme, alebo stojac na plosine, ak je tato nainstalovana. Uhol ota€ania je 1800. Riadiace oje pdsobi priamo na riadiace koleso, preto
ho kvéli zmene smeru pohybu treba natoCit pozadovanym smerom. Kvoli pohybu vozika (pozri obr. 2) drzte riadiace oje v strednej polohe (poz.B), pri¢om kvoli
zastaveniu je potrebné zdvihnut oje do jeho hornej polohy (poz.A) alebo do jeho dolnej polohy (poz.C). Po uvolneni sa riadiace oje automaticky vrati do svojej hornej
polohy (poz.A) a pdsobi ako parkovacia brzda.

Brzdy (10.6)

Elektromagneticka brzda pésobi priamo na hnaci motor, a to bud’ prostrednictvom NUDZOVEHO VYPINACA (odv.2/obr.8), alebo presunutim riadiaceho oja do jeho
hornej polohy (poz.A) alebo do dolnej polohy (Poz.C) pozri obr. 2. Ak sa odpoji elektricky obvod, tato brzda pésobi ako parkovacia brzda.

GX 10: Ucinok brzdenia mozno nastavit pouzitim skrutiek “A” (obr. 3/A). Pomocou skrutiek “B” sa nastavuje potrebna vzdialenost medzi platni¢kou “C” a brzdovym
obloZzenim (0.4 mm). GX 12: Brzdiacu silu mozno nastavit nata¢anim prstenca brzdy, ako je uvedené na obr.3/B. Ota¢anim doprava sa ucinok brzdenia zvysuje.
Hydraulicky systém (11.1)

Na zdvihanie a spustanie posurite packu ovladania motorového ¢erpadia (odv. 3/obr. 1), ¢&im déjde k Eerpaniu hydraulického oleja z nadrze do zdvihacieho valca.
Ak je vozik vybaveny dvojitym ovladanim, zdvihanie/spustanie vidlice mozno aktivovat’ aj pomocou tladitok umiestnenych na riadiacom oji (odv. 7-8/obr. 8). Energia
potrebna na pracu ¢erpadla je dodavana z batérie (odv.13/obr.1). Na hydraulickom obvode su nainstalované dva ventily: a) Ventil obmedzenia prietoku (odv.12/obr.
1) zabrani prudkému spadnutiu nékladu v pripade zlyhania hydraulického systému (tento je umiestneny na spodku zdvihacieho valca). b) Ventil maximalneho tlaku
je umiestneny v motorovom ¢erpadle a chrani mechanicky a hydraulicky systém pred pretazenim.

Elektricky obvod (12.6)

Je navrhnuty podfa stéasnych predpisov a pozostdva z programovatelného elektronického variatora (odv.9/obr.1) (dodavany s kompletnymi bezpeénostnymi
a nastavovacimi prvkami) a ovladacov, obsluhovanych z ruikovate riadiaceho oja. Spoje su zabezpecené pred nahodnym uvolnenim. Medené vodi¢e su vefmi
pruzné a maju dostatoény priemer pre vSetky predpokladané prevadzkové podmienky a vonkajSie okolnosti. VSetky elektrické komponenty su nainstalované tak, aby
zabezpedili bezpec¢nu prevadzku a ulahéili udrzbu.

STITKY (13.5) - (POZRI OBR. 4)

Na stroji mozno najsl nastedovné stitky: A) Stitok oznaduijuci typ vozidla. B) Stitok batérie. C) Stitok uvadzajlci zatazovaci diagram podra vysky zdvihu a polohy
taziska nakladu na vidlici. D) Symboly oznadujtice funkcie ovladania. E) Stitky oznadujlice miesta na zdvihanie. F) Stitky vystrihajlice pred moznostou pricviknutia
nohy. G) Stitok oznadujtci hlavny vypina&. H) Stitok zakazujtici pouzitie. I) Stitok udavajici smer pohybu. L) Stitok s indtrukciami. M) Stitok oznadujtici miesta
montaze opier (GX STRADDLE). Poznamka. Stitky sa nesmu v ziadnom pripade odstranit a musia zostat vzdy &itatelné. VYSTRAHA: JE ZAKAZANE
PREKRACOVAT MAXIMALNE ZATAZENIE UVEDENE NA STITKU TYPU “C” UPEVNENOM NA STROJI V CASE PREDAJA ZOBRAZENOM NIZSIE.
Poznamka. Tento diagram uvadza zavislost medzi maximalnym nakladom, ktory mozno zdvihnit a pomernou maximalnou vyskou zdvihu od zeme
pocas operacii nakladania a vykladania palety z regalu. Poznamka. Obraz vidlice uvedeny na kraji uvadza polohu taziska nakladu, ktory ovSem musi byt
rozlozeny ¢im rovnomernejSie po celej Sirke vidlice!!

Asomm
PREPRAVA A ZOSTAVENIE
Preprava (14.1) XXKK|
Na prepravu vozika sliZia dva zdvihacie body oznacené Stitkami typu “E” (obr.4), pricom vaha vozika je uvedena na
identifikaCnom §titku typu “A” (obr.4). Pri riadeni vozika sa presvedcte, Ci je vSetko spravne upevnené, aby nedoslo 200X
k nehode. Skontrolujte, ¢i z batérie neunika kyselina alebo vypary (ak sa pouziva). XX
Zostavenie (15.1)
Pred spustenim stroja skontrolujte, ¢i su vSetky jeho sucasti v bezvadnom stave, skontrolujte funkénost vSetkych jednotiek XXX 0K XXX >

a bezpecnostnych zariadeni. Vozik napdjajte jedine pridom z batérie a nikdy nie usmernenym striedavym pradom,
pretoze mdze dojst k vaZnemu poskodeniu elektrickych komponentov.

BATERIA (16.5) Q
Instrukcie, bezpeénostné opatrenia a udrzba

Kontrolu, dobijanie a vymenu batérie musi vykonavat iba opravnena osoba dodrzujica instrukcie vyrobcu. Je zakdzané
fajcit alebo skladovat horfavé latky alebo iskry sposobujice predmety v blizkosti vozika a nabijac¢ky batérii. Prietor
uskladnenia vozika musi byt dobre vetrany. Zatky ¢lankov sa musia udrZiavat suché a Cisté. Odstrante vSetky zvySky unikajucej kyseliny, na vyvody naneste vrstvu
vazeliny a dotiahnite ich (gelové batérie nevazaduju ziadnu udrzbu, lebo sa dodavaju s gelovym elektrolytom). Vaha a velkost batérii moze ovplyvnit stabilitu vozika
a preto v pripade montaze nestandardnej batérie konzultujte moznost jej pouzitia s VYROBCOM, ktory vyda pripadne povolenie montaze.

Nabijanie batérie

Pred nabijanim skontrolujte stav vodiov. Zasurite zastréku nabijacby (A) do nabijacej zasuvky (B) (pozri obr.5). Ked sa batérie nabije nabijacky prerusi dodavku
nabijacie prudu a rozsvieti sa ledka STOP. Potom odpojte zastrcku (A) z nabijacej zasuvky (B). Normalny dobijaci ¢as je 8 az 10 hodin (pri gelovych batériach je
doba nabijania cca 14 az 18 hodin). Doporucuje sa dobijat’ batériu po kazdom pracovnom dni. Nabijacka je tak kontruovand, Zze nabijanie udrzuje este aj pocas
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urcitého ¢asu po dobiti batérie ale nehrozi ziadne riziko zprebitia batérie a preto nie je nutné odpdjat’ batériu okamzite po ukonéeni dobijania. Nikdy nenachajte
barériu celkom vybit' a vystrihajte sa netplného dobitia; VZdy pockajte kym dobijacka nesignalizuje ukonéenie dobijania batérie. UPOZORNENIE: Pri
dobijani gelovych batérii pouzivajte vylu¢ne Specialnu nabijacku. VYSTRAHA: Ak dopustite priliSné vybijanie batérie, skrati sa tym vyrazne jej zivotnost.

Vymena batérie (17.3)

a) Uvolnite uchyty batérie. b) Odpojte kable z vyvodov batérie. c) Vysunite a vyberte batériu. d) Opaénym postupom nainstalujte novu batériu, dobre ju nasadte
a spravne zapojte podla polarity. Poznamka: Nova batéria musi byt presne toho istého typu ako ta ktori nahradza. UPOZORNENIE! S KYSELINOU
SIROVOU MANIPULUJTE OPATRNE; JE TOXICKA A KOROZNA (AJ GELOVY ELEKTROLYT BATERIE JE KOROZNY; PRETO JE PRISNE ZAKAZANE
OTVARAT BATERIU); AK SA DOSTANE TATO KYSELINA DO STYKU S POKOZKOU ALEBO SATAMI OKAMZITE JU DOKLADNE OPLACHNITE
MYDLOVOU VODOU, V PRIPADE URAZU ALEBO NEHODY OKAMZITE VYHLADAJTE LEKARA!!! Pozndmka. Po vymene batérie odvezte pouzitl stard
batériu na najblizSiu ¢erpaciu stanicu (Ked'ze aj gelové batérie obsahuju olovo, po ich vymene ich musite dat’ recyklovat).

Kontrola batérie

Pozorne si precitajte inStrukcie vyrobcu o pouziti a udrzbe batérie. Skontrolujte, ¢i nie su skorodované vyvody, ¢i je na pdéloch nanesené dostatoéné mnozstvo
vazeliny (pri gelovych batéridch sa nevyzaduje Ziadna ina kontrola) a ¢i je hladina kyseliny 15 mm nad doskami. Ak st dosky obnazené dolejte destilovanu vodu.
Zmerajte hustotu elektrolytu hustomerom, aby ste skontrolovali stav nabitia batérie.

POUZITIE (18.2+X9)
Vodi¢ musi obsluhovat’ vozik podfa uvedenych instrukcii a pri riadeni vozika musi udrziavat dostatoénu vzdialenost od nebezpeénych zén stroja (ako je veza,
vidlica, retaze, kladky, hnacie a stabilizacné kolesa a ostatné pohyblivé sucasti), ktoré mézu spdsobit poranenie (pohmozdenie) rar alebo néh.

Bezpecénostné predpisy.

Vozik sa musi pouzivat podla nasledovnych predpisov: a) Vodi¢ stroja musi ovladat' vSetky inStrukcie na obsluhu vozidla a musi nosit primerany odev a prilbu. b)
Vodi¢ zodpovedny za vozik nesmie dovolit, aby nepoverena osoba riadila vozik alebo aby sa postavila na vidlicu. ¢) Pri jazde vozika musi vodi¢ primerane znizit
rychlost v zékrutdch, v Uzkych prechodoch, pri prechode cez dvere alebo pri jazde po nerovnom povrchu. Nesmie dovolit nepovolanym osobam zdrziavat sa
v pracovnom priestore vozika a okamzite musi varovat v8etky ohrozené osoby a ak aj napriek jeho vystrahe niekto zostane v jazdnej drahe vozika vodi¢ musi vozik
okamzite zastavit. d) Je zakazané stat na miestach vozika, kde sa nachadzaju pohyblivé sucasti ako aj stavat sa na pevné sucasti vozika. e) Vodi¢ sa musi
vyhybat' ndhlemu zastaveniu ako aj prudkym zmenam pohybu. f) V pripade stipania s maximalnym sklonom musi vodi¢ udrziavat néklad nad vozikom a znizit
rychlost. g) Pri jazde si vodi¢ musi zabezpecit dobru viditelnost a musi sa presvedgit, ¢&i mu nieco nestoji v ceste pri civani. h) Ak sa vozik prepravuje vo vytahu
musi sa dorfl vzdy vchadzat' s vidlicou vpredu (najprv sa musi presved¢it, ¢i ma vytah dostato€ni nosnost). i) Je prisne zakazané odpajat alebo demontovat
bezpecénostné zariadenia. Ak sa vozik pouziva v priestoroch s vysokym rizikom poziaru alebo vybuchu musi mat’ osvedéenie na takyto typ prostredia. I) Nosnost
vozika sa nesmie v ziadnom pripade prekracovat. Vodi¢ sa musi presved¢it, ¢i ma naklad spravne ulozeny na vidlici a ¢i je v dobrom stave. Naklad nesmie
preCnievat o viac ako 50mm od konca vidlice. m) Je zakazana jazda vozika s vidlicou v hornej polohe. Tato operacia sluzi iba na manipulaciu pri skladani
a nakladani nakladov. n) Pred zacatim prace vodi¢ vozika musi skontrolovat: e Funkénost prevadzkovej a parkovacej brzdy. e Ci je vidlica v dobrom stave. e Ci nie
st poskodené kolesa a kladky. e Ci je dobita a dobre upevnena batéria a &i su vSetky jej &lanky suché a &isté. e Ci st funkéné véetky bezpeénostné zariadenia. o)
Akonahle batéria (odst.6/obr.8) signalizuje, Ze uz ma iba 20% kapacity vozik sa musi odstavit a batéria sa musi dobit. p) Vozik sa méze pouzivat a parkovat iba
v priestroch krytych pred dazdom a snehom a v Ziadnom pripade sa nesmie pouzivat vo velmi vihkych priestoroch. q) Teplota pouzitia 0°C/+40°C. r) Vodi¢ musi
vysuvat pohyblivé opory tak, aby neprekro€il ich krajni polohu oznaéenu na samotnej opore (GX STRADDLE). s) Vodi¢ musi dat' pozor, aby umiestnil pohyblivé
opory a vidlicu do primeranej polohy v rovnakej vzdialenosti od stredu vozika; v opaénom pripade dojde k ohrozeniu stability vozika (GX STRADDLE). 3
POZNAMKA. VYROBCA NEZODPOVEDA ZA PRIPADY PORUCHY ALEBO HAVARIE V DOSLEDKU NEDBALOSTI, NEZNALOSTI, INSTALACIE
NEKVALIFIKOVANYM PERSONALOM ALEBO NESPRAVNEHO POUZITIA VOZIKA.

Pohyb

Pred spustenim vozika skontrolujte funkénost klaksénu a brzdy a ¢i je batéria dostatotne nabitd. Otocte klUc¢ik do polohy 1 a posuvajte riadiacu ty¢ do polohy
spustania pojazdu. Ovlada¢ posuvajte pomaly do jeho pracovnej oblasti. Na brzdenie alebo zastavenie posuvajte ovlada¢ opaénym smerom. Vozikom vzdy
zatacajte pomaly a plynule, pretoze nahle pohyby m6zu spdsobit nebezpecné situacie (najméa ak sa vozik pohybuje vys$Sou rychlostou). Vzdy jazdite s nakladom
v dolnej polohe a znizte rychlost v Uzkych prechodoch a v zakrutach.

Zakladanie

1) K regalu sa priblizujte opatrne s nakladom dole (plosina, ak sa pouZije, musi byt vysoko a vodi¢ riadi vozik zo zeme). 2) Presvedcte sa, ¢i sa opery vozika volne
hybu pod paletou alebo v regdli. Najlep$ie sa zakladd, ak si nastavite bo¢nu stranu nalozenej palety do presne vertikalnej linie s paletou, ktora je uz zalozena hore
v regdli. Takto si ufahéite zakladanie aj vykladanie. 3) Zdvihnite naklad nad uroven police regalu. 4) Pomaly sa pohnite dopredu a zastavte ked' sa naklad dostane
nad policu, potom spustte vidlicu tak aby ste ju mohli volne vysunut spod palety a dajte pozor, aby ste netlacili na policu. PresvedcCte sa, ¢i je naklad bezpe¢ne
ulozeny. 5) Pomaly vycuvajte a presvedcte sa, Ci paleta zostala pevne lezat v regali. 6) Spustte vidlicu do polohy vhodnej na pojazd. (obr. 6/A - 6/B)

Vykladanie

1) So spustenou vidlicou sa kolmo priblizte k regalu a vojdite s iou pod spodnu paletu. 2) Potom vycuvajte a vysunte vidlicu spod palety. 3) Zdvihnite vidlicu do
potrebnej vysky a pomaly sa priblizujte k palte, ktoru idete zlozZit' a presvedcte sa, ¢i sa vidlica pod fu zasuva volne a Ze naklad je bezpe¢ne polohovany vzhfadom
na stred vidlice. 4) Dvihajte vidlicu pokial sa aj paleta nezdvihne z police. 5) Pomaly vycuvajte naspat do chodby medzi regalmi. 6) Pomaly spustajte naklad
a sucasne davajte pozor, aby ste pri spustani nenarazili do Ziadnych prekdazok. VYSTRAHA: Vzdy skontrolujte a porovnajte vahu nakladu s nosnostou vo
vztahu k vy$ke uvedenej na prislusnom $titku. VYSTRAHA: Pri zdvihnutom naklade musite vykonavat operécie riadenia a brzdenia velmi pomaly
a opatrne, aby nedoslo k prevrateniu vozika.

1
Zariadenie na blokovanie zdvihu (28.1) I
Zdvizny vozik je vybaveny automatickym zariadenim, ktoré zablokuje zdvihanie v pripade ak déjte k vybitiu batérie nad 80 FUSE \%
%. Spustenie funkcie tohto zariadenia je signalizované vystraznym svetlom €. 1 na paneli, ktoré sa zapne okamzite pri O O O
aktivacii tohto zariadenia. Akonahle ddjde k popisanej situacii, musite s vozikom zajst' k nabijacke batérii a postupovat tak . - =
ako je popisané v ¢asti “Dobijanie batérie”. !

Ovladace (19.6+x42) - (pozri Obr.8)
1) Akcelerator 2) Paka nudzového vypinac¢a 3) Hukacka 4) Packa zdvihania a spustania 5) Hlavny vypina¢ 6) Vystrazné svetlo vybitia batérie 7) Tlaéitko zdvihania
(ak je vozik vybaveny dvojitym ovladanim zdvihania) 8) Tlacitko spustania (ak je vozik vybaveny dvojitym ovladanim zdvihania)

UDRZBA (20.6+X39)

Udrzbu smie vykonavat iba $pecializovany personal. Na voziku sa musi robit generalna prehliadka aspor raz do roka. Po kazdom udrzbarskom ukone sa musi
skontrolovat funkcia vozika a jeho bezpecnoastnych prvkov. Vozik kontrojujte pravidelne, aby ste predisli neziadicemu odstaveniu zariadenia alebo ohrozeniu
personalul!

(pozri tabulku udrzby).

Poznamka: Pre vykonanim akychkol'vek udrzbarskych prac, vzdy vypnite hlavny vypinac.

Tabulka udrzby

PRVOK KONTROLA K;ZDE ('"2'3”"“5152 PRVOK KONTROLA K;ZDE (’“;5'“""""153
RAM A Skontrolujte vSetky nosné prvky . VALEC Skontrolujte netesnost a opotrebenie tesneni °
VIDLICA Skontrolujte dotiahnutie skrutiek a matic . Skontrolujte kladky .
Skontrolujte dorazy a vole . ELEKTRICKE | Skontrolujte opotrebenie kefiek .
BRZDY Skontrolujte funkciu . MOTORY Skontrolujte relé spustania motora .
Skontrolujte opotrebenie oblozenia . BATERIA aﬁgg”&tﬁ g;it\?;shabr;;drligghe;Iektrolytu °
Skontrolujte ucinok brzdy . Skontrolujte napatie ¢lankov .
Skontrolujte v6fu (cca 0,4 mm) . Skontrolujte ukotvenie a tuhost vyvodov .
KOLESA Skontrolujte opotrebenie . Skontrolujte kable °
Skontrolujte volu lozisk . Natrite vyvody vazelinou °
Skontrolujte uchytenie . PREHLIADKY | Skontrolujte zapojenie zemnenia el. obvodu .
RIADIACE Skontrolujte vofu . Skontrolujte rychlost stipania a klesania vidlice .
OJE Skontrolujte boény pohyb . Skontrolujte bezpe¢noastné prvky .
Skontrolujte navrat do vertikdlnej polohy . Odskusajte zdvihanie a spustanie s nominalnou z&tazou °
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Mazacia tabulka

MAZACIE BODY TYP MAZIVA K;ZDE (’"féi“”"":'z)
KOLESAAKLADKY | Litiovy tuk NLGI-2 .
DVIHACIARETAZ | Litiovy tuk NLGI-2 .

VEDENIE VEZE | Litioy tuk NLGI-2 .
HIDRAULICKAJEDNOTKA | Ollej viscosity 40°C cSt32 .

ELEKTRICKY | Skontrolujte opotrebenie ovladacov .

SYSTEM Skontrolujte spoje a kable .
Skontrolujte hlavny vypinaé .
Skontrolujte klaksén .
Skontrolujte nidzovy vypina¢ .

| Skontrolujte hodnoty poistiek .

HYDRAULICY | Skontrolujte funkénost .

SYSTEM
Skontrolujte hladinu oleja .
Skontrolujte netesnost a opotrebenie spojov .
Vymerite olejovy filter .
Skontrolujte funciu ventilu obmedzenia tlaku .
Skontrolujte ventil obmedzenia prietoku .

ODSTRANOVANIE ZAVAD

STROJ NESTARTUJE (21.2):

CISTENIE VOZIKA: Sudasti vozika, okrem elektrickych a elektronickych
prvkov utrite vlhkou handrou. Nepouzivajte primy prad vody, pary alebo
horfavé kvapaliny. Elektrické a elektronické prvky Ccistite odvodnenym
straéenym vzdzchom (max. tlak 5 bar), alebo s nekovovou kefou.
Poznamka: Pouzivajte hydraulicky olej a nie motorovy alebo brzdovy
olej:Poznamka. Pri vymene oleja berte ohlad na prostredie. Olej sa ma
vypustat do suda, ktory sa neskér odvezie na najblizSiu cerpaciu
stanicu. Nikdy nevypustajte olej na zem alebo na nevhodnych
miestach.

VALEC NEDViHA (22.1):

VIDLICA NEZOSTAVA V ZDVIHNUTEJ POLOHE (26.1):

g

MOTOR CERPADLA SA NETOCI (24.1):

[oromesenererxvuorom | [7p [ vwwent |

g
[vionwenaespstava | [ [ vvwent ]
[ [ sKontRoLUITE SPOE |

g
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[Owonmiaissae | [ [SomolrEsoErEsen |
[ emetazene | [) [ oezamz |

g

[ werowevwaora | [ [ pomwreoles |

) [ oosresarénu |

VOZiK SA NEDA ZABRZDIT (23.1):

[ Nizky ook rzoen | [ [ nAsTAVTE BRZDY |

g

[ cvensmonenosvste | [ [ vvwentesRzou |

BATERIA SA NENABIJA (25.1):

[essivezmenuasisal | [ [ SKONHOLITE ZAPOUENE |

g

0 B =
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ODPRAVLJANUIE MOTENU. ...ttt sttt ettt ettt ee ettt et eae s b e e e s e b e e e e e e bt e 4 e s s es e e b e e e e eh e 1o ee e ea e R et e et eEeee e et ee e ee et eae e R e e e et eb e e ees e e st e b et eaeeb et eseenenee e enas str. 35
o o o w o I o o o o o
2 © o i} 8 8 o @ o 0 8 8 © 8 ol [ o8 | oY | g4 [ 9@ | 20 | 9O | g©
3 2 ] & & | E 8 frigm} 83 |83 | 83 | 82 | &u | Qu | 8w | 8u
) S 3 5 2 © 2 S S8 || & Q 2 |20 | 8 |58 |38 |38 |3 |2 |s2 |32 | sz
MODEL Tip 2 2 e S = 8 & S | & | € 8 S |8 g | < g g g SaFgaf Sa[iSa
X X x g g g x X S x & & Sk g <2 | x2 | x2 | x2 | x2 | x2 | x2 | x2
(0] o} 5} N N < 5} (0] = 5} < < o= N o | 05 | 95 | OF | 0% | 9% | 0% | O
é [ [ [ % [ o |5 [ i £ 5 :
g KAPACITETA Q Nominalna nosilnost Kg 1000 1200
2
% | CENTERBREMENA | C Razdalja mm 600
EEF?EXAUALN' Stojeci/Premicni PREMICNI
NIVO HRUPA ** Zvokovni tlak (LpA) 67
h3 Dvig mm | 900 | 1600 | 2000 [ 900 | 1600 | 2000 | 2500 | 2000 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2000 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
DVIG
h2 Standardni prosti dvig mm | 810 | 1510 | 1910 | 810 | 1510 | 1910 | - - 1472 | 80 - - 1472 | 80 - - 80 - - 80
| Dolzina vilic mm 1150 1000
DOLZINA
nXS1  Sirina vilic x debelina mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Celotna dolzina mm 1825 1715
L2 Dolzina vozne enote mm 675 715
w B Sirina mm 850
4
i
= ht Minimalne mere mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
MERE -
A Nastavitev vilic min- o j 230170
mix
B1 Max. mere min-mix mm = 1197/1504
B2 Uporabna dvizna mm - 963/1270
povrsina min-mix
h4 Maksimalne mere mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
OBRAGALNIKROG | Wa mm 1460
POTREBNA SIRINA
FODNIKA. Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
);\tmstz/brez Kmvh 40050
remena
w Dviganje zlbrez
z HITROST B mis 0,09/0,12 0,08/0,12
>
<] Spust z/brez 0,18/ 0,18/
g brmors mis 0,4/0,1 | 0,08 | 04/0,1 | 008 | 0,4/0,1
NAJVECUI
PREMOSTLJIV Zlbrez bremena % 5/10
VZPON/SPUST
481 | 496 | 508 | 531 565 | 580 | 615 | 665
(515 | (530 | (542 | (565 (599 | (614 | (649 | (699
BREZ TOVORA Z akumulatorjem Ko | 372 | 303 | 413 | 3ee | 417 | 437 | 55 | RO | BG | by | 517 | 532 | 54 | ser | B0 | B | By | Ly | 601 | 616 | est | 701
s) s) s) s) s) s) s) s)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 | 1198 | 1209
Z bremenom g | 428/ | 4431 | 457 | 4420 | 457/ | a7t/ | (69 | (s83/ | (575/ | (609/ | 567/ | 581/ | 576/ | 607/ | (B06/ | (620/ | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
< (voznik/breme) 9| 944 | 950 | 956 | 954 | 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1194 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
o PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
S) S) S) 8) S) s) S) s)
TEZA NA OSEH
3se/ | 372/ | 381 | 398/ 380/ | 304/ | 426/ | 464/
123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
Brez bremena g | 273 | 288 | 027 | 287 | sozv | 3t | @82 | 36/ | @07 | 422/ | 380/ | 394/ | 408/ | 420 | @oas | 418/ | 450/ | 488/ | 402/ | 420/ | a4/ | 486/
(voznikibreme) 9| 9o | 105 | 111 | 109 | 115 | 121 | 133 | 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 | 196 | 199 | 211 | 199 | 196 | 203 | 215
PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
8) S) ) S) S) S) S) s)
KOLESA Vozilnalnosilna Nr 2612 2612 2 24112 2
M4 M4
“Vozilne/nosilne P+GIP
Velikost vozilnin mm @ 240x60 250x76
GUME
< Mere stabilizaciiskih - or 150x40
K Koles
2
“ Velikost nosilnin mm @ 82x70
Y Zadnjalprednja mm 1190
MEDOSNA
RAZDALJA
X mm 365 255
DELOVNA ZAVORA Mehanskalelektricna ELEKTRICNA
Pogon/zaganjalnik ZAGANJALNIK (POGON PLUS - GEL)
Napetost/zmogljivost ~ V/Ah 2x12/74 (2x12/70** GEL) 2x12/92 (2x12/110°*** PLUS - 2x12/100"**** GEL)
AKUMULATOR
Trajanje Ure 3 3 (5 PLUS - GEL)
z Teza Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
3
g Pogonski motor KW 05 07
ELEKTROMOTORJI
Motor za dviganje KW 22
NADZOR HITROSTI Tip ELEKTRONKO KRMILJENJE HITROSTI
POLNILNIK Tip VIA 24/13 (24/14 GEL) | 24/20 (24/14 GEL)

*G=Guma, P=Poliuretan. **Merjeno na viSini voznika z max. bremenom (premikanje in/ali dviganje). **Zmogljivost akumulator 90Ah x 20 ure.
**xZmogljivost akumulator 132Ah x 20 ure. *****Zmogljivost akumulator 125Ah x 20 ure.
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IZJAVA O VIBRACIJSKEM ODDAJANJU (33.2)

Izjavljene vrednosti vibracijskega oddajanja v skladu z EN 12096

Opis Vrednost | Standard Evropske (EN) Poskusna povrs§ina
',\i';;eo':scgs‘t"b}('a(fgfs‘;‘; vrednost, a (m/s?) g:;; EN ISO 20643 (Dlan-Roka) Industrijska tla iz gladkega cementa
ﬁ;;?g\’l‘js‘t"bl(ri;”zt? vrednost, a (M/s?) ;‘;:g EN 1SO 20643 (Dlan-Roka) Na poskusni stezi po EN 13059
E(’;;e()’fscgs‘t"b}('a(‘;’gfs‘;‘; vrednost, a (m/s?) 8:;; EN 13059 (Celotno telo) Industrijska tla iz gladkega cementa
',\Z“:‘gi?;’l‘gs‘t"b}f(fn”/ssf; vrednost, a (m/s?) (1,:82 EN 13059 (Celotno telo) Na poskusni stezi po EN 13059

Vrednosti dolo¢ene v skladu z EN ISO 20643 in EN 13059.
UPORABA NAPRAVE (4.1)

Ta naprava je bila zasnovana za dviganje in prevoz tovora na popolnoma ravnih tleh. Identifikacijska plo$¢ica je namescena na Sasijo. Na njej je navedena nosilnost,
katere, zaradi varnosti osebja in nevarnosti poskodbe vozila, ne smete nikoli preseci. UposStevajte predpise o varnosti, uporabi in vzdrzevanju. Kakrsnekoli
namestitve dodatne opreme na napravo mora dovoliti PROIZVAJALEC.

OPIS PALETNEGA VILICARJA (5.6) - (GLEJ SLIKO 1)

To je elektri¢ni vili¢ar z vilicami, ki se ga upravlja s krmilom in je idealen za nakladanje in transport tovora po ravnih transportnih poteh. Krmilni mehanizmi so dobro
vidni in sproZljivi na udoben nacin. Vili€ar ustreza vsem aktualnim normam ES za udobje in varnost. Risba kaze osnovne znacilnosti: 1) KRMILO 2) POGONSKO
KOLO 3) HIDRAVLICNA CENTRALA 4) VILICA ZA DVIGOVANJE 5) DRUGI STADIJ 6) SASIJA 7) DVIZNI CILINDER 8) GLAVNO STIKALO 9) VEZJE 10)
STABILIZACIJSKO KOLO 11) POKROV 12) REGULACIJSKI VENTIL (razen pri razligici Free Lift) 13) AKUMULATOR 14) ELEKTRICNA ZAVORA 15) VALJI ZA
PODPORO TOVORA 16) ZASCITA ZA ROKE 17) PRETVORNIK 18) NASTAVLJIVA NOGA (GX STRADDLE) 19) PRIKLJUCEK ZA VILICE (GX STRADDLE) 20)
PRIMEZV ZA BLOKIRANJE (GX STRADDLE) 21) ZADRZEVALNI VENTIL (samo pri razliici Free Lift) 22) DVIZNI CILINDER ZA VILICO (samo pri razligici Free Lift)
23) DVIZNI CILINDER ZA DRUGI STADIJ (samo pri razli¢ici Free Lift)

VARNOSTNE NAPRAVE (6.5) - (GLEJ SLIKO 1)

1)GLAVNO STIKALO (GL. 8) 2)ELEKTRICNA ZAVORA (GL.14) 3)REGULACIJSKI VENTIL (GL.12) (razen pri razli¢ici Free Lift) 4)VENTIL MAKSIMALNEGA
TLAKA 5)ZASCITE PRED UDARCI: sluZijo za varovanje pogonskega kolesa (gl. 2), stranskih stabilizacijskih koles (gl. 19) in prednijih valjev za podporo tovora (gl.
15) pred udarci; v primeru nesre¢ so na ta nacin noge in tovor zas¢iteni 6)KONTROLNIK CUJECNOSTI (GL. 2/SL. 8): varnostno stikalo, ki se nahaja na krmilu in
varuje voznika pred tréenjem pri voznii nazaj 7)ZASCITA ZA ROKE (GL.16) 8) ZADRZEVALNI VENTIL (razen pri razli¢ici Free Lift).

Zgradba (7.2)

Drog, noge in pokrov iz zelo trdne varjene konstrukcije (6). Vilice so natanéno vodene s 4 valji, ki se premikajo navzgor po drogu. Dve vozilni kolesi in dva nosilna
valja dajejo napravi izjemno dobro stabilnost na 4 podpornih to¢kah. Pokrovi (11) se z lahkoto odprejo za neoviran dostop do enot za vzdrzevanije.

Pogon (8.1)

Elektromagnetne zavore (14), pogonski motor, prestave in pogonsko kolo so zdruzeni v kompaktni enoti. Sistem vzmeti obdrzi pogonsko kolo neprestano na tleh.
Krmilni drog (9.4) - (1/slika 1)

Vili€arja lahko vozi ena oseba s tal ali stoje na ploS¢adi, e je ta nameS¢ena. Kot obra¢anja znasa 180 °C. Krmilni drog deluje neposredno na pogonsko kolo, zato,
e zelite zamenjati smer voZnje drog obrnite v Zeleno smer. Ce Zelite vili¢arja (glej sliko 2) premikati, mora biti krmilni drog v sredinskem polozaju (polozaj B). Ce
Zelite zustaviti, krmilni drog pomaknite navzgor (polozaj A) ali navzdol (polozaj C). Ko krmilni drog izpustite, se ta samodejno premakne v zgornji polozaj (polozaj A)
in deluje kot parkirna zavora.

Zavore (10.6)

Elektromagnetna zavora deluje neposredno na pogonski motor, bodisi preko ZASCITNE ROCICE (2/slika 8) ali s premikanjem krmilnega droga do zgornjega
poloZaja (poloZaj A) in spodnjega poloZaja (polozaj C) Glej sliko 2. Ce elektriéni tokokrog prekinete, deluje kot parkirna zavora.

GX 10: Mo€ zaviranja lahko uravnavate s pomocjo «A« vijakov (slika 3/A). Z »B« vijaki uravnavate razdaljo med plo¢o »C« in zavoro (0,4 mm). GX 12: Mo¢
zaviranja lahko uravnavate z obrac¢anjem obrocka zavore, kot je to prikazano na sliki 3/B. Z obracanjem v smeri urnega kazalca se mo¢ zaviranja poveca.
Hidravliéni sistem (11.1) .

Za dviganje in spus¢anje vilic premaknite upravljalno rocico motorne ¢Erpalke (3/slika 1), ki potiska hidravliéno olje iz rezervoarja v dvizni cilinder. Ce je viliar
opremljen z dvojno kontrolo dviga, lahko dviganje/spus¢anje vilic aktivirate s pomoc¢jo gumbov na krmilu (7-8/slika 8). Potrebno energijo proizvede akumulator
(13/slika 1). V hidravlicnem sistemu sta name&¢ena da varnostna ventila: a) Ventil za omejitev pretoka(12/slika 1) zaustavi nenaden spust tovora, ¢e se hidravli¢ni
sistem pokvari. Name$€en je v dnu cilindra. b) Ventil za maksimalni pritisk je nameS€en v motorni Erpalki in &¢iti mehanski in hidravliéni sistem pred
preobremenitvijo.

Elektriéni tokokrog (12.6)

Je izveden v skladu s trenutnimi predpisi in vsebuje elektronski variator (9/slika 1), ki ga lahko programirate (Opremljen je z vsemi varnostnimi in uravnalnimi
napravami) in upravljalne elemente, katere lahko upravljate na krmilnem drogu. Povezave so za$¢itene pred nenamerno sprostitvijo. Bakreni vodi so izjemno prozni
in imajo dovolj velik premer za delovne pogoje in kakrSnekoli zunanje dogodke, do katerih bi lahko priSlo. Vsi elektriéni sestavni deli so namesceni tako, da
zagotavljajo delovanje in poenostavijo vzdrZzevanje.

PLOSCICE (13.5) - (GLEJ SLIKO 4)

Na napravi se nahajajo naslednje ploS¢ice: A) PloS¢ica, ki oznacuje vrsto vozila. B) Plo&¢ica akumulatorja. C) PloS¢a prikazuje diagram nosilnosti glede na visino
vilic in poloZaja centra teziS¢a tovora na vilicah. D) Simboli, ki ozna¢ujejo upravljalne elemente. E) Plos¢ica, ki oznacuje priklju¢ne tocke. F) PloS¢ica, ki opozarja na
poskodbe nog. G) Plo&¢ica, ki oznaduje glavno stikalo. H) Ploséa, ki opozarja na prepovedano uporabo. I) Plos¢a, ki nakazuje smer premikanja. L) Plos¢ica, ki
napeljuje na navodila za uporabo. M) Plos¢ica za odstranitev premi¢nih nog (GX STRADDLE). Opomba: Plo&€ic v noben primeru ne smete odstraniti ali jih
narediti neéitliive. POMEMBNO: PREPOVEDANO JE PRESECI NOSILNOST, KI JE PRIKAZANA NA »C« PLOSCICI, NAMESCENI NA NAPRAVI V
TRENUTKU PRODAJE - NAVEDENA SPODAJ. Opomba: Ta diagram prikazuje razmerje med maksimalno nosilnostjo, ki jo lahko z vilicarjem dvignete in
relativno maksimalno vi$ino od tal med nakladanjem in razkladanjem palete iz polic. Opomba: Stranski diagram prikazuje center teziS¢a tovora, ki mora
biti karseda enakomerno razporejen po celotni dolzini vilic!!

Asomm

TRANSPORT IN SISTEM

Transport (14.1) XXX

Za transport je vilicar opremljen z 2 priklju¢nima tockama, ki sta oznaCeni z »E« ploscico (slika 4). Teza vilicarja je |,

zapisana na »A« identifikacijski plos¢ici (slika 4). Med transportiranjem poskrbite, da je viliCar trdno pritrjen, saj tako

preprecite prevrnitev. Poskrbite, da iz akumulatorja ne izhajajo kislina ali hlapi (¢e je namescen). X000

Sistem(15.1) -
Pred zagonom naprave preverite, ali so vsi deli v brezhibnem stanju. Preverite delovanje vseh enot in varnostnih naprav. xxx I o i
Viliarja poganjajte s pomocjo toka iz akumulatorja in nikoli z izmenié¢nim tokom, da ne poskodujete elektriénih sestavnih 2 600 mm

delov.

AKUMULATOR (16.5) Q

Navodila, varnostna opozorila in vzdrzevanje

Pregledi, polnjenje in zamenjava akumulatorja se mora izvesti s strani pooblas¢enega strokovnjaka v skladu z navodili za
uporabo. V blizini paletnega viliGarja ali akumulatorja se ne sme kaditi in ne priblizujte vnetljivega materiala ali sredstev, ki
se iskrijo. Obmocje delovanja mora biti dobro zra¢eno. Kapice polov morajo biti suhe in ¢iste. Odstranite morebitno kislino, ki se je izlila in na prikljucke namazite
vazelin, ter jih privijte (gel generatorjev ni treba vzdrzevati, saj vsebujejo gel elektrolit). Teza in velikost akumulatorja lahko vpliva na stabilnost paletnega vili¢arja,
zato, ¢e je namescen nestandardni akumulator, priporo€amo, da vzpostavite stik s PROIZVAJALCEM za odobritev.

Polnjenje akumulatorja

Pred polnjenjem preverite delovanje kabla. Vtiénico za polnjenje generatorja (A) povezite s polnilnim vti€¢em (B) (glej sliko 5). Ko je akumulator napolnjen, polnilnik
zaustavi polnjenje toka in zasveti se STOP lucka. Sedaj iztaknite vti¢ (B) iz vti¢nice (A). Po navadi traja polnjenje med 8 in 10 ur (od 14 do 18 ur za gel
akumulatorje). Priporoéamo, da akumulator napolnite po vsakem delovnem dnevu. Polnilnik je bil zasnovan tako, da po koncu polnjenja akumulatorja $e nekaj ¢asa
polni dalje. Vseeno akumulatorja ni treba takoj lo¢iti od polnilnika, saj ne more priti do preobremenitve. Nikoli akumulatorja popolnoma ne izpraznite. Preprecite
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delno polnjenje. Polnite tako dolgo, dokler polnilnik ne signalizira konec polnjenja. POMEMBNO: Za polnjenje gel akumulatorjev uporabljajte izkljuéno
posebne polnilnike. POZOR: Ne pustite, da bi se akumulatorji preve¢ spraznili. To skrajSa njihovo Zivljenjsko dobo.

Zamenjava akumulatorja (17.3)

a) Akumulator snemite iz drzala. b) Snemite kable iz priklju¢kov akumulatorja. c) lzvlecite akumulator. d) V obratnem vrstnem redu akumulator ponovno sestavite, ga
zavarujte v drzalu in ga pravilno povezite s kabli. Opomba: Nov akumulator mora biti vedno enakega tipa, kot prejSnji. POMEMBNO: BODITE PAZLJIVI PRI
DELU Z ZVEPLENO KISLINO. JE STRUPENA IN JEDKA (ELEKTROLIT GEL AKUMULATORJA JE PRAV TAKO JEDEK, ZATO JE STROGO PREPOVEDANO
ODPRETI AKUMULATOR). CE PRIDE KOZA ALI OBLEKA V STIK Z NJO, IZPERITE Z OBILICO MILA IN VODE. V PRIMERU NESREC TAKOJ OBISCITE
ZDRAVNIKA!!! Opomba: Po zamenjavi akumulatorja, starega odpeljite do najblizje bencinske érpalke (ker so tudi gel akumulatorji osvinéeni, jih
reciklirajte oz. oddajte v reciklirni center).

Preverjanje akumulatorja

Previdno preberite navodila za uporabo in vzdrzevanje proizvajalca. Preverite, da ni prislo do korozije in da se na polih nahaja vazelin (gel akumulatorjev ni potrebno
dodatno preverjati) ter da je nivo kisline 15 mm nad ploé&icami. Ce elementi niso ve& pokriti, dolijte destilirano vodo. Gostoto elektrolita izmerite z denzimetrom, da
ugotovite nivo polnitve.

UPORABA (18.2+X9)

Voznik mora upostevati naslednja navodila za uporabo, da ne pride v blizino nevarnih predmetov (stebrov, vilic, verig, Skripcev, vozilnih in nosilnih koles in
katerihkoli ostalih premi¢nih delov), ki lahko povzrogijo poskodbe rok in/ali nog.

Varnostna navodila.

Vili€ar se mora uporabljati v skladu z naslednjimi navodili: a) Voznik naprave mora biti seznanjen z navodili za uporabo vili¢arja in mora imeti oble¢eno posebno
obleko in ¢elado. b) Uporabnik vili€arja nepooblas¢enim osebam ne sme dovoliti voziti vili¢arja ali stopiti na vilice. ¢) Med premikanjem vili¢arja mora voznik v
ovinkih, ozkih prehodih, vratih ali neravnih povrsinah zmanijsati hitrost. Prav tako nepooblas¢enim osebam ne sme dovoliti, da se nahajajo v blizini in jih nemudoma
obvestiti, &e se nahajajo v nevarnosti. Ce se kljub opozorilu na delovnem obmogju nahaja kakrénakoli oseba, mora voznik takoj ustaviti vozilo. d) Viligarja ne smete
zaustaviti na podrocju, kier se nahajajo premikajoci deli, prav tako stopanje na pritrjene dele vilicarja ni dovoljeno. e) Voznik mora prepreciti nagle zaustavitve in
hitre obrate smeri. f) V primeru premikanja po pobocjih maksimalnega dovoljenega naklona mora voznik dvigniti tovor nad vili€arja in zmanjSati hitrost. g) Med
voZnjo mora voznik poskrbeti za dobro vidljivost. Pred vzvratno voznjo se mora najprej prepriéati, da se na poti ne nahajajo ovire. h) Ce z vilidarjem peljete v dvigalo:
vstopite z vilicami obrnjenimi naprej (najprej preverite, ali poseduje dvigalo primerno nosilnost). i) Strogo je prepovedano logiti ali odstraniti varnostne naprave. Ce
vilicarja uporabljate v obmoc¢ju nevarnosti pozara ali eksplozije, mora biti prej za takSno uporabo odobren. I) Nosilnosti vili€arja ne smete v nobene primeru
prekoraditi. Voznik mora poskrbeti, da je tovor praviino namescen na vilice in da je v brezhibnem stanju. Tovor ne sme segati preko roba vilic za ve¢ kot 50 mm. m)
Ni dovoljeno premikati vili¢arja, ko so vilice v dvignjenem polozaju. To je dovolijeno samo med manevriranjem za spus¢anje in dviganje tovora. n) Pred pri¢etkom
dela mora voznik opraviti naslednje preglede: e Preveriti delovanje delovne in parkirne zavore. e Preveriti nakladalne vilice na brezhibnost. e Preveriti, da vozilna in
nosilna kolesa niso po$kodovana. e Preveriti, ali je akumulator napolnjen, dobro pritrjen in da so vsi elementi popolnoma suhi in Cisti. e Preveriti, ali so vse
varnostne naprave v brezhibnem stanju. o) Ko signal akumulatorja (6/slika 8) opozori, da je akumulator poln Se samo 20%, morate takoj prenehati uporabljati
vilicarja in akumulator napolniti. p) Vili¢arja morate vedno uporabljati ali parkirati zas¢iteno pred dezjem in snegom. V nobenem primeru se ne sme uporabljati v zelo
vlaznih podrogjih. q) Temperaturno obmocje delovanja: 0°C/+40°C. r) Voznik mora odstraniti premi¢ne noge in paziti, da ne prekoraci omejitve, oznaCene na nogi
(GX STRADDLE). s) Voznik mora poskrbeti, da obe premi€ni nogi in vilici namesti enako oddaljeni od centra vili€arja. Ce ne, je lahko ogrozena stabilnost (GX
STRADDLE). OPOMBA: PROIZVAJALEC NE ODGOVARJA ZA POSLEDICE OKVAR ALI POSKODB, CE SO JIH IZZVALI NEMARNOST, NESPOSOBNOST,
NAMESTITEV S STRANI NEKVALIFICIRANEGA TEHNIKA ALI NEPRIMERNA UPORABA VILICARJA.

Prevoz

Preden viliCarja premikate, preverite delovanje trobila, zavor in napolnjenost akumulatorja. Klju¢ obrnite na polozaj 1 in krmilni drog premaknite v poloZaj za
premikanje. Krmilni drog poc€asi premikajte in vili€arja usmerjajte v smeri delovnega mesta. Ce Zelite zavirati ali se zaustaviti, obrnite krmilni drog v nasprotno smer.
Viliarja vedno krmilite pocasi, saj lahko hitri gibi izzovejo nevarne situacije (predvsem, ¢e se vili¢ar premika z visoko hitrostjo). Vedno vozite s tovorom v nizkem
poloZaju in pri ozkih predorih in ovinkih zmanj$ajte hitrost.

Nakladanje

1) Previdno se priblizajte policam, tako da imate tovor spu$c¢en na vilicah (plo§¢ad mora biti visoko in vili¢ar z voznikom na tleh). 2) Preverite, ali se noge viliCarja
lahko premikajo prosto pod paleto ali med policami. Najbolje je, da preverite, tako da za preizkus dvignete paleto v enaki liniji, kot je zgornja paleta. Tako bo
nakladanje in razkladanje enostavneje. 3) Tovor dvignite nad visino police. 4) Pocasi se priblizajte in se ustavite, ko je tovor nad polico. Sedaj spustite vilice, tako da
se ve¢ ne dotikajo palete. Ne pritiskajte na spodnje police. Preverite, ali je tovor varno postavljen. 5) Po€asi se premaknite nazaj in preverite, ali je paleta Se vedno
trdno postavljena. 6) Vilice spustite do viSine, primerne za prevoz (slika 6/A-6/B).

Razkladanje

1) S spus€enimi vilicami se priblizajte polici in vilice vtaknite pod spodnjo paleto. 2) Zapeljite nazaj. 3) Dvignite vilice do zelene viSine in se pocasi priblizujte paleti, ki
jo zelite raztovoriti. Hkrati preverite, ali se vilice z lahkoto vtaknejo pod paleto in ali je tovor stabilno postavljen na vilice. 4) Vilice dvignite, dokler se paleta ne dvigne
iznad police. 5) Pocasi se pomaknite nazaj. 6) Tovor pocasi spuscajte in poskrbite, da se vilice ne dotaknejo kakrsnihkoli ovir. POZOR: Na tablici vedno preverite,
ali se teza tovora ujema z dvizno nosilnostjo glede na primerno vi§ino. POZOR: Ko je tovor dvignjen, krmilite in zavirajte zelo pocasi in pazljivo.

Naprava za blokiranje dviga (28.1)

Vili€ar je opremljen s samodejno napravo, ki zaustavi dviganje, ¢e akumulator doseze ve¢ kot 80% izpraznitev. Aktiviranje
te naprave nakazuje signalna lu¢ka $t. 1, ki takrat sveti. Ce se naprava sproi, se morate odpeljati do polnilnika
akumulatorja in postopati, kot je to opisano v poglavju »Polnjenje akumulatorja«.

Upravljalni elementi (19.6+x42) — (glej sliko 8) |
1) Roéica za hitrost 2) Varnostna rocica 3) Trobilo 4) Rocica za dviganje in spus€anje 5) Glavno stikalo 6) Lucka za
opozarjanje na izpraznitev akumulatorja 7) Gumb za dvigovanje (Ce je opremljen z dvojno kontrolo dvigovanja) 8) Gumb za
spuscenje (Ce je opremljen z dvojno kontrolo dvigovanja)

VZDRZEVANJE (20.6+X39)

Vzdrzevalna dela lahko izvede izkljuéno specializiran tehnik. Vili€éar se mora vsaj enkrat letno kompletno preveriti. Po vsakem vzdrZzevalnem delu se mora preveriti
delovanije vili¢arja in varnostnih naprav. Pregleduijte vili¢arja v rednih razmakih, da boste preprecili zaustavitev naprave ali pojav nevarnosti za delavce!

(glej razpredelnico vzdrzevalnih del).

Opomba: Pred kakr§nimkoli vzdrzevalnim delom izklopite glavno stikalo naprave.

Razpredelnica vzdrzevalnih del

SESTAVNI DEL PREVERITE ';A (Mesgce'ce;’; SESTAVNI DEL PREVERITE ';A (Meﬁ:"e'ce;’z)
KONSTRUKCIA | Preverite elemente za sprejem tovora . DVIZNI Preverite delovanje in obrabo tesnila .
IN VILICE Preverite, ali so matice in zati¢i dobro pritrjeni . CILINDER Preverite premi¢ne dele °
Preverite delovanje in zapore . ELEKTROMOTORJI | Preverite obrabo $¢etk .
ZAVORE Preverite delovanje . Preverite zagonski rele .
Preverite, ali so obloge obrabljene . AKUMULATOR | Preverite gostoto elektrolita in nivo (ni potrebno pri gel akumulatorjih) .
Preverite zaviralno mo¢ . Preverite napetost in elemente .
Preverite regulacijo (pribl. 0,4 mm) ° Preverite pritrditev in trdnost prikljuckov .
KOLESA Preverite, ali so obrabljena . Preverite kable °
Preverite lezaje . Prikljuéke namazite z vazelinom .
Preverite, ali so trdno pritriena . PREGLEDI Preverite ozemljitev .
KRMILNIDROG | Preverite delovanje . Preverite hitrost dviganja in spu$¢anja vilic .
Preverite premikanje na stran . Preverite varnostne naprave .
Preverite premikanje nazaj v navpi¢no lego ° Testirajte dviganje in spus¢anje normalnega tovora °
ELEKTRICNI Preverite obrabo stikala za daljinsko upravljanje .
SISTEM Preverite prikljucke, kable . Razpredelnica mazanja
Prever!te glav.no stikalo . MESTO MAZANJA VRSTA MAZIVA NA (Mesece-cev)
Preverite trobilo . 3612
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Preverite varnostni gumb .
; Preverite vrednosti varovalk .
HIDRAVLICNI | Preverite delovanje .
SISTEM Preverite nivo olja .

Preverite, ali kje uhaja hidraviino olje in preverite prikljucke .

Zamenijajte olje/filter .
Preverite delovanje regulacijskega ventila za pritisk

Preverite delovanje regulacijskega ventila za pretok .

ODPRAVLJANJE MOTENJ
NAPRAVA SE NE ZAZENE (21.2):

VOZILNA IN

NOSILNA Litijeva mast NLGI-2 .
KOLESA

DVIZNI STOL | Litijeva mast NLGI-2 .
VODILA DROGA | Litijeva mast NLGI-2 .
HIDRAVLICNAENOTA | Olje viskoznosti 40 °C cSt32 .

CISCENJE PALETNEGA VILICARJA: Vse dele, razen elektricnih in
elektronskih delov, ocistite z vlazno krpo. Ne uporabljajte neposrednega
curka vode, pare ali vnetljivih sredstev. Elektricne in elektronske dele ocistite
z razvlazenim kompresiranim zrakom nizkega pritiska (max. 5 bar) ali z
nekovinsko $¢etko.

Opomba: Uporabite hidravliéno olje, ne motornega ali zavornega olja.
Opomba: Olje odstranite na okolju prijazen nacin. Hranite ga v
posodah, ki jih kasneje odpeljite do najbliZje bencinske érpalke. Olja ne
odstranite v tla ali na neprimerna mesta.

TESNILA SE NE DVIGNEJO (22.1):

TESNILA VILIC NE OSTANEJO DVIGNJENA (26.1):

[ TmORErSSEn | [T [ e misensio |
[waE e ] T [ ogste venti |
[EUomERmHEES | 1) [ ZAMEWATE TESNLO |

MOTORNA CRPALKA SE NE ZAZENE (24.1):

[osmeUEeStEReoo | [ [ zawenate |
[ZouEozososKa | [T [ zawenate |

g

[ SHSRESCROWWPELAA | [ [ PREVERITE PRIKLIVGRE |

[oernmmuoerssan | [ [ e mbenEso |
Trm—

[erazenaxowuiaton | [ [ wepoirecA |
[NowAvrezenvorroy | [ [ pooareoLE ]

VILIGAR NE ZAVIRA (23.1):

[ NZEKZAVRARTHOUENT | [ [ NASTAVITE ZAVORE |

[P zRATEST SSEw | ) [ ZAweNsATe ZAvore |

AKUMULATOR SE NE POLNI (25.1):

[ FOGTEVARIO UGS | [ [ PREVERTE PRIKLIUGKE |
[ ewomaronn | [ [ zavewame |
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ZAISZINT **Hangnyomas (LpA) 67
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h2 e mm | 810 | 1510 | 1910 | 810 | 1510 | 1910 | - - | a2 | e0 - - | a2 | e - - 80 - - 80
| Anvilla hossza mm 1150 1000
HoSSZ
Avilla szélessége x
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L Ateljes hossz mm 1825 1715
L2 Vezels egység mm 675 715
X 2 2
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b
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MERETEK
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Maximalis méretek
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felilet
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oldallterhelés PP
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<
3 P
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AKKUMULATOR
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2
S suly Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
£
e Vontaté-motor Kw 05 07
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SEBESSEG- ) - :
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90Ah x 20 Orak. ****Kapacitas akkumulator 132Ah x 20 Orak. *****Kapacitas akkumulator 125Ah x 20 Orak.
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REZGESKIBOCSATASI NYILATKOZAT (33.2)

Az EN 12096 szabvanynak megfelel6en bejelentett rezgéskibocsatasi értékek

Ismertetése Erték | Eurdpai szabvany (EN) Vizsgalt felllet
'\B"sgn';fi?::'s‘;%‘?cl(sﬁzzf”ék’ a (m/s?) g:;; EN 1SO 20643 (Kéz-Kar) Sima ipari beton padiézat
gign’)’iz?::é‘;zocsa(i‘z;”ek a (m/s?) ;‘;:g EN ISO 20643 (Kéz-Kar) Az EN 13059 szerinti probapélyan
'\B"Iign';fi?:::;2°°;?:/ss'z‘;”ek a (m/s?) g:;; EN 13059 (Egész test) Sima ipari beton padiézat
“B"i‘ignr;zgfaés:;z(?c}f‘?:zz‘f”ék' a (m/s?) ;:gg EN 13059 (Egész test) Az EN 13059 szerinti prébapalyan

Az EN ISO 20643-nak és az EN 13059-nek megfelel§, meghatarozott

A GEP HASZNALATA (4.1)

Ezt a gépet rakomanyoknak a tokéletesen egyenletes padlofelileten térténd emelésére és szdllitdsara tervezték. Az alvazon taldlhatd egy adattabla, amely jelzi az
emelési teljesitképességet, ezt az értéket soha nem szabad meghaladni annak érdekében, hogy biztositsuk a személyek biztonsagat, és hogy a jarmd ne sériljon
meg. Tartsuk be a biztonsagi, a hasznalati és a karbantartasi szabalyokat sz6 szerint. Barmilyen kilén berendezésnek a gépre torténd felszerelését a
GYARTOKNAK engedélyeznie kell.

A TARGONCA ISMERTETESE (5.6) - (lasd az 1. abrat)

A jelen targonca egy kormannyal ellatott, elektromos villasemelS, amely idalis sima fellletd, egyenetlenségektc’il mentes talajon terhek raktarozasara és szallitasara.
A vezérlBegységek jol lathatéak, kényelmesen kezelhetSk. A targonca minden jelenleg érvényes kényelmi és biztonsagi CE-normanak megfelel. Az abran lathatok a
fébb tulajdonsagok: 1) KORMANYKEREK 2) HAJTOKEREK 3) HIDRAULIKUS EGYSEG 4) EMELOVILLA 5) MASODIK SZINT 6) ALVAZ 7) EMELOHENGER 8)
FOKAPCSOLO 9) ELEKTROMOS PANEL 10) TARTOKEREK 11) BURKOLAT 12) ARAMLAS-KORLATOZO SZELEP (kivéve a Free Lift valtozatot) 13)
AKKUMULATOR 14) ELEKTROMOS FEK 15) TARTOGORGOK 16) KEZVEDELEM 17) EGYENIRANYITO 18) ALLITHATO LAB (GX STRADDLE) 19) VILLAK
CSATLAKOZASA (GX STRADDLE) 20) ROGZITO SATU (GX STRADDLE) 21) ESES ELLENI SZELEP (csak a Free Lift valtozatnal) 22) VILLAEMELO HENGER
(csak a Free Lift valtozatnal) 23) EMELOHENGER, MASODIK SZINT (csak a Free Lift valtozatnal)

BIZTONSAGI BERENDEZESEK (6.5) - (lasd az 1. abrat)

1) FOKAPCSOLO (8. REF.) 2) ELEKTROMOS FEK (14. REF.) 3) ARAMLAS-KORLATOZO SZELEP (12. REF.) (kivéve a Free Lift valtozatot) 4) MAXIMALIS
NYOMAS SZELEPE 5) UTES ELLENI VEDELEM: arra szolgélnak, hogy megvédijék az iitésektSl a mozgaté kereket (2. ref.), az oldalsé tartokerekeket (10. ref.)
valamint az ellils tartégorgdket (15. ref.); igy balesetnél megévija a labat és a terhet 6) ,HOLTEMBER"™-KAPCSOLO(2. REF./8. ABRA): ez a biztonsagi kapcsold a
kormanykeréken talalhaté, megvédi a vezetét az utésektdl hatramenetnél 7) KEZVEDELEM (16. REF.) 8) ESES ELLENI SZELEP (csak a Free Lift valtozatnal)

A szerkezet (7.2)

Az emel6oszlop, a labak és a véddéburkolat egy nagyon merev hegesztett szerkezetet alkotnak (6-os hivatkozas). A villdkat 4 gérgé pontosan megvezeti, ezek
felfuttatjak a teljes oszlopot. Két forgdcsapos kerék és két gorgé adja meg a stabilitast a targoncanak a tdmasz 4 pontjan. A fedelek (11-es hivatkozas) kénnyen
kinyithatok, lehetévé téve a hozzaférést az 6sszes egységhez karbantartas céljabdl.

A meghajtas (8.1)

Az elektromagneses fék (14-es hivatkozas), a meghajté-motor, a fogaskerekes attétel és az elsé kerék egy kompakt egységet képez. A meghajté kereket egy rugé-
rendszer rogziti allanddan a talajhoz.

A kormanyrud (9.4) - (1-as hivatkozas/1. abra)

A targoncat egy személy vezetheti vagy a talajrél, vagy a padozaton allva, ha felszerelték azt. A kormanyzasi sz6g 180°. A kormanyrud kdzvetlenill a meghajtd
kerékre hat, ezért az irdnyvaltashoz forgassuk el azt a kivant irdnyba. A targonca mozgatasahoz (lasd a 2. abrat) tartsuk a kormanyrudat a k6zéps6 helyzetében (B
pozicid), mig a ledllitishoz mozgassuk el azt a felsé helyzetébe (A pozicid), vagy az alsé helyzetébe (C pozicid). Kioldaskor a kormanyrid automatikusan visszatér
a fels6 helyzetébe (A pozicid), és rogzitéfékként miikodik.

A fékek (10.6) )

Az elektromagneses fék kdzvetlenil a meghajté-motorra hat, vagy a HOLTEMBER-KAPCSOLO segitségével (2-es hivatkozas/8. abra), vagy a kormanyzé rudat
elmozgatva, annak fels6 helyzetébe (A pozicid), illetve annak alsé helyzetébe (C pozicid), lasd a 2. abrat. Ha az elektromos aramkor kapcsolata megszinik, akkor a
fék rogzitéfékként miikodik. GX 10: A fékezderé az ,A” csavaroknak a szabalyozasaval allithaté be (3/A abra). A ,B” csavarok szabdlyozzak az ,C” adattabla és a
fékbetét kozotti kotelezd tavolsagot (0.4 mm). GX 12: A fékezber6 a fékgylrd elforgatasaval allithatd be, ahogy azt a 3/B dbra mutatja. Azt az éramutatd jarasaval
megegyezd irdnyban elforgatva a fékezderd névekszik.

A hidraulikus kor (11.1)

A villdk felemeléséhez és leengedéséhez mozgassuk a motor szivattyujanak (3-as hivatkozas/1. abra) vezéri6karjat ugy, hogy a hidraulika olajat a tartalybdl az
emel6 hengerbe szivattylzza. Ha a targonca kett6s emelési vezérléssel rendelkezik, akkor a villak felemelésének/leengedésének aktivalasa szintén a kormanyon
elhelyezett nyomégomb segitségével érhet6 el (7-8-as hivatkozas/8. abra). A hatékony munkahoz szlkséges energiat az akkumulator szolgaltatia (13-as
hivatkozas/1. dbra). Kett6 biztonsagi szelepet szerelnek be a hidraulikus kérbe: a) Az dramlast korlatozé szelep (12-es hivatkozas/1. dbra) megakadalyozza, hogy a
rakomany hirtelen leessen abban az esetben, ha a hidraulikus cs6rendszer miikddése elégtelen (ez a henger aljdban helyezkedik el). b) A legnagyobb nyomas
szelepe, ezt is a motor szivattyUja tartalmazza, védi a mechanikus és hidraulikus rendszert a tulterheléstél.

Az elektromos aramkor (12.6)

Az aktudlis szabalyozasoknak megfelel6en szerkesztették meg, és tartalmazza a programozhatd elektronikus variatort (9-as hivatkozas/1. abra) (az 6sszes
biztonsagi és bedllité berendezéssel egytt szallitjak) és a vezérl6 szerveket, amelyek a kormanyrudrol miikddtetheték. A csatlakozasok véletlenszer( kilazulas ellen
védettek. A vOrosréz vezetékek nagyon rugalmasak és az atmérgjik elégséges az lGzemelési koriilményekhez, illetve minden olyan kilsé eseményhez, amelyek
eléfordulhatnak. Az 6sszes elektromos alkatrészt Ugy szerelték, hogy garantaljak a miikodést és elésegitsék a karbantartast.

AZ ADATTABLAK (13.5) - (Iasd a 4. abrat)
A gépen a kévetkez6 adattablak lathatok: A) Az az adattabla, amely azonositja a jarmd fajtajat. B) Az akkumulator adattablaja. C) Az az adattabla, amely a terhelési
diagramot mutatja az emelési magassagnak megfelel6en, valamint a villdkon a rakomany sulypontjanak a helyét adja meg. D) A vezérl6 funkcidkat azonositd
szimbdlumok. E) Az az adattabla, amely a befogasi pontokat jelzi. F) Az az adattabla, amely a labak &sszezizédasanak lehet6ségét jelzi. G) Az az adattabla, amely
a fékapcsoldt jelzi. H) Az az adattabla, amely tiltja a haszndlatot. 1) Az az adattabla, amely jelzi a mozgas iranyat. L) Adattabla: olvassuk el az utasitasokat. M) A lab
eltavolitasat jelz6 tabla (GX STRADDLE). Megjegyzés: Az adattablak semmilyen esetben nem tavolithaték el vagy tehetdk olvashatatlanna. FONTOS: TILOS
A GEPHEZ AZ ELADAS PILLANATABAN ROGZITETT ES AZ ALABBIAKBAN BEMUTATOTT “A” TiPUSU ADATTABLAN MEGADOTT TERHELEST
TULHALADNI. Megjegyzés: Ez a diagram illusztralja a felemelhetd maximalis rakomany és a talajtol mért viszonylagos maximalis magassagok kozotti
kapcsolatot, a raklapnak a polcra torténd felhelyezése és a polcrol térténd levétele alatt. Az oldalt megmutatott villa-diagram jelzi a rakomany sulypontjat,
ezt olyan egyenletesen kell elosztani a villa teljes hossza mentén, amennyire csak lehetséges!!

A 13 < mm
SZALLITAS ES UZEMBE HELYEZES
Szallitas (14.1)
A targoncéanak a szallitasahoz hasznaljuk fel az ,,E” tipusu adattablakon jelzett (4. abra) kettd befogasi pontot, a targonca sulyat az ,A”
tipusu azonosité adattabla (4. &bra) jelzi. Vezetés kozben bizonyosodjunk meg afeldl, hogy a targonca szilardan rogzitett, igy
elkerilhetd a felborulas. Bizonyosodjunk meg afelél, hogy az akkumulatorbdl sem sav, sem g6z nem szivarog ki (ha egyaltalan van). E B * i
A lizembe helyezés (15.1) Cxeuem
A gép beinditasa el6tt ellendrizzlk, hogy az 6sszes alkatrész tokéletes allapotban legyen, ellenérizzik az dsszes egység és a a
biztonsagi berendezések miikod6képességét. A targonca mozgatdsat mindig az akkumulator aramdval végezzik, és soha ne az
egyeniranyitott valtakozé aramot hasznaljuk fel, mivel az az elektromos alkatrészek sériilését okozhatja.

AZ AKKUMULATOR (16.5)

Utasitasok, biztonsagi intézkedések és karbantartas

Az akkumulator vizsgalatat, toltését és kicserélését arra jogosult személyek végezhetik el, kdvetve a gyarté utasitasait. Tilos dohanyozni, vagy gyulékony illetve
szikrat el6idéz6 anyagot tarolni a targonca vagy az akkumulator tolt6je kdzelében. A helyiséget 6l szell6ztetni kell. Az akkumulator-cellak sapkajat szarazon és
tisztan kell tartani. Tavolitsunk el minden olyan savat, amely kiszivaroghat, és a kivezetéseken helyezziink el egy kis vazelint, majd utdna hizzuk meg azokat (a
zselés akkumulatorok karbantartast nem igényelnek, mivel azokat zselés elektrolittal szallitiak). Az akkumulatorok sdlya és mérete hatassal lehet a targonca
stabilitdsara, ezért ha egy nem szabvanyos akkumulatort szerelnek fel, akkor tanacsos felvenni a kapcsolatot a GYARTOKKAL a vonatkoz6 engedélyezésért.
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Az akkumulator feltoltése

Miel6tt feltdltjuk az akkumulatort, ellendrizziik a vezetékek teljesitményét. Csatlakoztassuk az akkumulator télt6jének dugaszat (A) a dugaszol6 aljzatba (B) (lasd az
5. abrat). Az akkumulator feltdltése utan a tolt6 ledllitjia az aramellatast és a STOP-lampa felgyullad. Tavolitsuk el a dugaszolé aljzatbdl (B) a dugaszt (A). A normal
feltdltés 8 — 10 draig tart (14 — 18 6ra a zselés akkumulatorok esetében). Ajanlatos az akkumulatorok utantéltése minden egyes napi munkat kévetéen. Az
akkumulator tolt6jét ugy tervezték, hogy a toltést lekezelje a tdltés befejezését kdvetéen egy bizonyos id6tartamig. Nincs tllterhelési kockazat, és ezért
szlkségtelen, hogy eltavolitsuk az akkumulator-t6ltét az Ujratdltés befejezését kdvet6en. Soha ne meritsiik le teljesen az akkumulatort és keriiljiik el a
részleges toltést: tegyilk lehetdvé, hogy az akkumulator toltSje jelezze a toltés befejezését. FONTOS: Kizarélag a zselés akkumulatorok ujratltéséhez
alkalmas specialis toltét hasznaljuk fel. FIGYELMEZTETES: Ha hagyjuk, hogy az akkumulitorok nagyon lemeriilienek, mivel akkor az élettartamuk
lerévidiil.

Az akkumulator kicserélése (17.3)

a) Tavolitsuk el az akkumulatort a tartéjabdl. b) Tavolitsuk el a kdbeleket az akkumulator kivezetéseirdl. c) Csusztassuk ki az akkumulatort. d) Szereljik be az
akkumulatort a fentiekben ismertetett utasitasokat forditott sorrendben kovetve, rogzitve az akkumulatort a helyén, és megfelelden csatlakoztatva. Megjegyzés: Az
akkumulatornak mindig ugyanolyan tipusunak kell lenni, mint amelyet kicserélink. FONTOS: A KENSAVAT VIGYAZVA HASZNALJUNK, MIVEL AZ
MERGEZ0O ES KORROZIV (A ZSELES AKKUMULATOR ELEKTROLITJA IS KORROZiV; EZERT SZIGORUAN TILOS KINYITNI AZ AKKUMULATOROKAT),
HA A 'BOR VAGY A RUHAZAT ERINTKE;ES[BE KERUL EZZEL A SAVVAL, AKKOR MOSSUK LE AZT BOSEGES SZAPPANNAL ES ViZZEL. BALESET
ESETEN KERJUK KI AZ ORVOS TANACSAT!!! Megjegyzés: Az akkumulator cseréje utan szallitsuk el a hasznalt akkumulatort a legkdzelebbi
izemanyagtolto allomasra (mivel a zselés akkumulatorok 6lmozottak, azokat Gjra fel kell hasznalni, amikor kicseréltiik).

Az akkumulator ellenérzése

Gondosan olvassuk el az akkumulator gyartéjanak a hasznalati és karbantartasi utasitasait. Ellenérizziik, hogy ne legyen korrézié, hogy legyen vazelin a pélusokon
(a zselés akkumulatorok esetében tovabbi ellenérzésre nincs szilkség), és hogy a sav 15 mm-re az adattablak felett legyen. Ha a folyadék nem fedi be az elemeket,
akkor toltstk fel desztillalt vizzel. Mérjuk meg az elektrolit slirliségét egy sirliségmérével, hogy ellendrizzik a téltési szintet.

A TARGONCA HASZNALATA (18.2+X9)

A vezetének végre kell hajtania a kdvetkezd haszndlati utasitdsokat a vezetési helyzetben oly médon, hogy ésszeri tavolsdg maradjon a veszélyes zonaktdl (mint
az oszlopok, villak, lancok, emelécsigak, meghajté és stabilizald kerekek, illetve barmilyen egyéb mozgé alkatrészek), amelyek a kezek és/vagy a labak zuz6dasat
okozhatjak.

Biztonsagi szabalyozasok:

A targoncakat a kdvetkez$ szabalyozasoknak megfelel6en kell felhasznalni: a) A gép vezet6jének ismernie kell a jarm( haszndlati utasitasait, megfelelé ruhazatot
kell viselnie, és bukdsisakot kell hordania. b) A villds targoncaért felel6s vezetének nem szabad megengednie, hogy a targoncat engedéllyel nem rendelkez6
személy vezesse, vagy fellépjen a villdkra. ¢) Amikor a targonca mozgdsban van, akkor a vezet6jének csokkentenie kell a sebességet a kanyarokban, a keskeny
folyosokon, az ajtokon torténd athaladaskor, vagy a szabdlytalan fellileten val6 kdzlekedéskor. Az engedéllyel nem rendelkez6 személyeket tavol kell tartania attél a
terGlett6l, ahol a targonca dolgozik, és azonnal figyelmeztetni kell az embereket, ha azok veszélyben vannak; amennyiben — ennek a figyelmeztetésnek az ellenére
— még valaki van a munkatertileten, akkor a vezetének azonnal meg kell dllitania a targoncét. d) Tilos megalini olyan terlleteken, ahol mozgé részek vannak és tilos
a targonca rogzitett részeire ralépni. e) A vezet6nek el kell kerllnie a hirtelen ledllasokat és a gyors mozgasiranyvaltasokat. f) A maximalisan megengedett lejtéssel
rendelkez6 lejt6k esetében a vezetének a rakomanyt a targonca felett kell tartania, és a sebességet csdkkentenie kell. g) Vezetés kdzben a vezet6nek oda kell
figyelnie és meg kell bizonyosodnia arrél, hogy jé a lathatésag, valamint tolataskor nincs semmilyen akadaly az uton. h) Ha a targoncat felvonéban szallitjuk, akkor
ugy kell abba belépnie, hogy a rakoddvillak legyenek eldl (el6szor bizonyosodjunk meg afelél, hogy a felvond megfeleléen terhelhet6-e). i) Teljes mértékben tilos a
biztonsagi berendezések leszerelése vagy azok csatlakoztatdsdnak megsziintetése. Ha a targoncat olyan helyiségben haszndljuk, ahol nagy a tliz vagy
robbanasveszély kockazata, akkor azt engedélyeztetni kell az ilyenfajta hasznalatra. 1) A targonca teherbirdsat semmilyen esetben sem szabad tullépni. A
vezetének biztositania kell, hogy a rakomanyt megfeleléen helyezze el a villdkon és tdkéletes sorrendben; a rakomanynak nem szabad kinyulnia 50 mm-nél
hosszabban a villdk végétél. m) Tilos a targoncat ugy mozgatni, hogy a villdk a felsé helyzetben legyenek. Ez csak akkor engedélyezett, amikor a rakomany
letevésének és felemelésének iranyitasat végezzik. n) A munka megkezdése el6tt a targonca vezetéjének a kovetkezdket kell ellenériznie: o Az lizemi fék és a
rogzité fék teljesitményét. o Azt, hogy a rakodd villak tokéletesen rendben vannak-e. e Azt, hogy a kerekek és a goérg6k nem sériltek-e. ® Azt, hogy az akkumulator
feltdltott allapotban van-e, megfeleléen rogzitett, és hogy a cellak tokéletesen szarazok és tisztak legyenek. o Azt, hogy a biztonsagi berendezések megfelel6en
mikddnek-e. o) Amikor az akkumulator (6-os hivatkozas/8. abra) azt jelzi, hogy csak 20% t6ltéssel rendelkezik, akkor a targonca hasznalatat le kell allitani, és az
akkumulatort ujra fel kell tolteni. p) A targoncat mindig ugy kell haszndlni és parkolni, hogy védett legyen az esétdl, a hotol, és semmilyen esetben sem hasznalhatd
nagyon g6zos helyiségekben. q) A miikddési hémérséklet: 0C°/+40C°. r) A targonca vezetSjének el kell tavolitania a mozgathaté labakat, odafigyelve arra, hogy ne
lépje tul a magan a labon megijeldlt végs6é hatarértéket (GX STRADDLE). s) A vezetének oda kell figyelnie, hogy mindkét mozgathat6 labat és a villakat
hozzaférhet6en, a targonca kézepétdl egyenlé tavolsagra helyezze el; amennyiben nem igy tesz, veszélyezteti a targonca stabilitasat (GX STRADDLE).
MEGJEGYZES: A gyartok nem vallalnak feleldsséget az olyan hibak vagy balesetek esetében, amelyek hanyagsag, a targonca kikapcsolasa, nem
szakképzett miiszaki személyek altal végzett izembe helyezésének és nem megfelelé hasznalatanak készénheto.

A haladas

Miel6tt a targoncat mozgasba hozzuk, ellenérizzik a kirt és a fék megfelel6 miikodését, valamint azt, hogy az akkumulator megfeleléen feltdltott allapotban van-e.
Forgassuk el a kulcsot az 1-es helyzetbe és mozgassuk el a kormanyrudat a mozgasi helyzetébe. Lassan forgassuk el a szabalyzé berendezést és mozgassuk el a
gépet a vonatkozé munkateriletre. A lefékezéshez vagy a ledllitdshoz forgassuk el a szabalyzé berendezést az ellentétes iranyba. A targoncat mindig lassan
kormanyozzuk, mivel a hirtelen mozgasok veszélyes helyzeteket valthatnak ki (kiildndsképpen akkor, amikor a targonca nagyobb sebességgel mozog). A targoncat
mindig Ugy vezessik, hogy a rakomany az alsé helyzetben legyen, a keskeny folyosékon vagy a kanyarokban csokkentsiik a sebességet.

A rakomany felhalmozasa

1) A polcokat vigyazva kdzelitsik meg ugy, hogy a rakomany lent van (ha van padozat, akkor annak magasan kell lenni, és a vezet6nek a targoncat a talajon kell
vezetnie). 2) Bizonyosodjunk meg afel6l, hogy a targonca labazata szabadon mozogjon a raklap alatt, vagy a polcok kdézoétt. Ennek végrehajtasanak a legjobb médja
az, hogy a felemelendd raklap oldalat tokéletesen egy vonalba hozzuk a polcokon elhelyezkedé felsé raklappal, azt referenciaként felhasznalva. lly médon a
berakodas és a kirakédas egyszeriibb lesz. 3) Emeljik a rakomanyt addig, amig a polcok szintje f6lé nem ér. 4) Haladjunk lassan elére és allitsuk le a targoncat,
amikor a rakomany a polc felett van; ennél a pontnal engedjik lefelé a villakat ugy, hogy megszabaditsuk azokat a raklaptol, és ne fejtsiink ki er6t az alatta
elhelyezked6 polcra. Bizonyosodjunk meg afelél, hogy a terhet biztonsagosan elhelyeztiik. 5) Mozogjunk lassan visszafelé, megbizonyosodva afelél, hogy a raklap
szilardan elhelyezve marad. 6) Engedjik le a villdkat a mozgas alsé helyzetikbe (6/A — 6/B abra).

Kirakodas

1) Amikor a villak leengedett helyzetben és fliggélegesen helyezkednek el, akkor kdzelitsiink a polchoz, és vezessiik be azokat az als¢ raklap ala. 2) Térjink vissza
ugy, hogy a villdkat kihtiztuk a raklapbdl. 3) Emeljik fel a villdkat a kivant magassagba, és lassan mozgassuk el azt a kirakandé raklap felé. Ugyanakkor
bizonyosodjunk meg afel6l, hogy a villak a raklap alatt kdnnyen bejutnak, és hogy a terhet biztonsagosan elhelyeztiik a villakon. 4) Emeljik felfelé addig a villakat,
amig a raklapot fel nem emeltiik a polc szintjérdl. 5 Mozogjunk lassan visszafelé a folyoson. 6) Ugyanakkor engedjik lefelé lassan a rakomanyt, megbizonyosodva
afeldl, hogy a villak nem érintkeznek semmilyen targgyal leengedés kézben. FIGYELMEZTETES: Mindig ellendrizzilk a rakomany sulyat, a megfeleld
adattablan jelzett magassaghoz viszonyitva az emelési teherbiroképességet. FIGYELMEZTETES: Amikor a rakomanyt felemeltiik, akkor a kormanyzasi és
a fékezési miiveleteket lassan és nagyon gondosan kell végrehajtani.

Az emelést megakadalyozé berendezés (28.1)

Az emel6targoncat felszerelték egy olyan automatikus berendezéssel, amely megallitia az emelést, amikor az akkumulator eléri a
80% feletti lemerllést. Ennek a berendezésnek a beavatkozasat az 1-es szamu jelzélampa jelzi, amely akkor kapcsol be, amikor a
berendezés aktiv. Amikor ez a berendezés kdzbeavatkozik, akkor a targoncat el kell vezetni az akkumulator-télt6hoz, és el kell . - U |
végezni azokat a tevékenységeket, amelyeket az ,Akkumulator t6ltése” cimi részben ismertettiink. — \
A vezérlszervek (19.6+x42) - (lasd a 8. abrat)

1) Gyorsité 2) Holtember-kapcsolé karja 3) Kiirt 4) A felemelést és a leengedést végz6 kar 5) Fékapcsolé 6) Az akkumulator figyelmeztetd lampdja 7) A felemelést
végz6 nyomoégomb (amennyiben felszerelték kettés emelésvezérléssel) 8) A leengedést végzé nyomdégomb (amennyiben felszerelték kettés emelésvezérléssel)

KARBANTARTAS (20.6+X39)

A karbantartast specidlis személyzetnek kell elvégeznie. A targoncan egy évben legaldbb egyszer el kell végezni az altalanos ellenérzéseket. Minden egyes
karbantartasi miivelet elvégzése utan ellendrizni kell a targonca teljesitményét és a biztonsagi berendezéseket. Végezziik el a targonca szabdlyos id6kdzonkénti
atvizsgalasat ugy, hogy ne Iépjen fel a gép ledllasa, vagy ne veszélyeztessik a személyeket!

(lasd a karbantartasi tablazatot).

Megjegyzés: Barmilyen karbantartasi munkalat elvégzése el6tt kapcsoljuk ki a fékapcsolot.

FUSE ‘

Karbantartasi tablazat
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ELEM ELLENORZESEK “g"DE" (2°"a ba"‘z) ELEM ELLENGRZESEK 'gNDE" (:°"a ba1"2)
A A tehervisel6 elemek ellen6rzése . HENGER Ateliesitmény, a szivérgasok és a tomitések kopasdnak ellendrzése .
SZERKEZET | Azanyak és a csavarok meghizasénak ellenérzése | e Kopésanak ellenérzése .
ES AVILLAK | A végiitkozok és a jaték ellendrzése . ELEKTROMOSMOTOR | A perselyek kopéasanak ellenérzése .
A FEKEK A teljesitmény ellendrzése . ) A motor-relé inditasanak ellenérzése .
A betétok kopésénak alendrzése . Ao | e et non s, | *
A fékezber6 ellenbrzése . A cellak fesziltségének ellenérzése .
A csapagyjaték ellendrzése (kdrilbelll 0,4 mm) . A kivezetések rogzitése és megtartasa .
A KEREKEK A kopas ellendrzése . A kébelek ellenérzése .
A csapagyjaték ellenérzése . A kivezetések kenése vazelinnel .
A rogzités ellenérzése . VIZSGALATOK | Azelektromos aramkor foldeléséhez valo csatlakozasok ellendrzése .
AKORMANYRUD | A holtjaték ellenérzése . Az emeldvillak emelési és leengedési sebességének ellendrzése .
Az oldalsé mozgas ellenbrzése . A biztonsagi berendezések ellenérzése .
A fligg6leges helyzetbe valé visszatérés ellendrzése . Az emelés és a leengedés tesztelése névieges terhelés esetén )
/I-E\EEKTROMOS A tavvezérl§ kapcsold kopasanak ellendrzése . A kendanyag-ellatas tablazata
RENDSZER 2 fff;ff;ﬁiﬁfe:fﬂ?lbak ellenGrzése . * KENESI PONTOK A KENOANYAG FAJTAJA 'gNDE" (:°"a ba1"2)
A kurt ellenérzése . KEREKEKESGORGOK | Litium kendanyag NLGI-2 °
A holtember-kapcsol6 ellendrzése . AZ EMELOLANC | Litium kendanyag NLGI-2 .
A biztositékok értékének ellenérzése . 0S7LOP-VEZETEKEK | Litium kenanyag NLGI-2 .
A A teljesitmény ellendrzése . AHDRAULKUSEGYSEG | Az olaj viszkozitasa 40 C°-on cSt32 .
HIDRAULIKUS A TARGONCA TISZTITASA: Tisztitsuk meg a targonca alkatrészeit - az elektromos és az
RENDSZER elektronikus elemek kivételével — egy nedves ruhaval. Ne haszndljunk kozvetlen
Az olajszint ellenérzése . vizsugarat, g6zt vagy tlizveszélyes folyadékokat. Az elektromos és az elektronikus
alkatrészeket alacsony nyomason (maximalisan 5 bar), viztelenitett nagynyomasu
levegdvel vagy nem fémes kefével tisztitsuk meg.
A csatlakozasok szivérgasanak és kopasénak ellendrzése | o Megjegyzés: A motorolaj vagy a fékolaj helyett hidraulika-olajat hasznaljunk.
Az olaj/sziir§ cseréje ° Megiegyzés: Amik?r a faradt 9Iaia_t eltévolitjulf, I"egyﬁnk tekin!et'tel a k6rny.(.ezetre. .
A nvoméshatérold szelen teliesitménvének ellendrzése {_\z olajat egy__hgr('iobarr kell tarolnl,' amely.et kesqbb el ke_ll szallitani a legk6zelebbi
¥ P el Y lizemanyagtolt6 allomasra. Ne boritsuk ki az olajat a talajra vagy nem alkalmas
Az aramlashatarold szelep ellenbrzése helyekre.
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MODEL Tip g g g S = (] S g gL e 9 S & 4 4218213821382 | Sa|Sa|Sa|Sa
x > x g S S x x 3 > & = S g x| x| x2 [ xx [ x2 | x2 | x2 | x2
_ (G} (g} [0 = = = [0 (G} o} o = = 23 = o | o | O | o | 0 [ 0 | 08 | OF
o
g (] (] ) o] ) (Ol ¥ (] 5 5 [ 5
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& | GREUTATEA
E MAKIMA Q Incarcatura nominala Kg 1000 1200
2
% | BARICENTRU € Distanta mm 600
S
SISTEM DE
CONDUCERE Insotirefin picioare INSOTIRE
NIVEL DE ZGOMOT “Presiune acustica (LpA) 67
h3 Ridicare mm | 900 | 1600 | 2000 [ 900 | 1600 | 2000 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2000 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
RIDICARE
h2 Ridicare libera mm | 810 | 1510 | 1910 [ 810 | 1510 | 1910 o = 1472 | 80 5 o 1472 | 80 5 o 80 5 5 80
normala
Lungime furci mm 1150 1000
LUNGIME
Largime furci x
XL e mm 150x70 100x35 (ISO 2A)
L Lungime totala mm 1825 1715
Lungime unitate
L2 o mm 675 715
3 B Largime mm 850
2
g h1 Spatiu minim necesar mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
G | DIMENSIUNI
A Reglare furci o : 2301790
minmax
B1 Spatiu maxim mm a 1197/1504
necesar min/max
Spatiu util pentru i
B2 pallet min/max mm 96371270
Spatiu maxim
ha He mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2085 | 3385 | 3334 | 3015 | 2085 | 3385 | 3015 | 4270 | 2085 | 3385 | 3015 | 4270
RAZA DE
SCHIMBARE A wa mm 1460
DIRECTIE!
CORIDOR DE
STIVUIRE Ast 800x1200 mm 2075 | 2116
Transport culfara Knh 40050
incarcatura
E
2 | viteza Ridlcarsliar mis 0,09/0,12 0,08/0,12
£ incarcatura
2
z Coborare culfara 0,18/ 0,18/
3 incarcatura mis 04001 0,06 0,410,1 0,08 04001
PANTA MAXIMA Culfara incarcatura 5/10
481 | 496 | s08 | 531 565 | 580 | 615 | 665
GREUTATE FARA (515 | (830 | (542 | (565 (599 | (614 | (649 | (699
NCARCATURA Cu baterie Ko | 372 | 303 | a3 | aos | a7 | a3z | SF LR | WG| S | 517 | w2 | saa | ser | ST | S | o | Sty | eor | e | est | 701
S) S) S) S) S) S) S) S)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
Cuincarcatura 1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 | 1198 | 1209
g e o o | 428 | 443 | 457 | 44z | as7 | a7u | seor | (s83/ | (s75/ | (609 | S67/ | ssu | 576/ | 607/ | (606/ | (620/ | (641/ | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
£ 55 9| 944 | 950 | 956 | 954 | 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1104 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
2 PLWU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU [ PLU
4 s S S s s s s S
O | INCARCATURA PE ) ) ’ b b ) ) )
AXE
asg | a2/ | ssu | som 380/ | 304/ | 426 | 464/
Fara incarcatura 123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
(conducatorncarcatu o | 273 | 2881 | 30z | 287 | so2r | 316/ | @82 | 96/ | (407 | @22/ | 380/ | 304/ | a0sr | 420/ | 404/ | 418/ | @S0/ | (ds®/ | 402/ | 420/ | 448/ | d4s6/
P 9 o | 105 | 111 | 209 | 115 | 121 | 133 | 134 | 135 | 143 | 137 | 138 | 136 | 147 | 195 | 196 | 199 | 211 | 199 | 196 | 203 | 215
PLU | PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
) B) s) s) s) ) ) )
Partea
ROTI conducatorfincarcatur Nr 2+1M12 2+1M12 22 2+1M12 22
a M4 w4
“Partea
conducatorincarcatur P+GIP
a
Dimensiuni roata
mm & 240%60 250x76
< | cAuciuCuRI (IR
z —
E Dimensiuni roti mm @ 150x40
5 stabilizatoare
2
@ Dimensiune parte
3 incarcatura mm o 8270
Posterior/anterior mm 1190
PAS (DIST. DINTRE
ROTI)
X mm 365 255
FRANA DE ]
STATIONARE Mecanica/Electrica ELECTRICA
Tractiune/pornire PORNIRE (TRACTIUNE PLUS SI GEL)
Tensiune/capacitate VIAh 2X12/74 (2x12/70* GEL) 2X12/92 (2x12/110"*** PLUS - 2x12/100"*** GEL)
BATERIA
w Autonomia h 3 3(5 PLUS - GEL)
Ed
z
2 Greutate Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
Q
<
a Motor de tractiune Kw 05 07
S | moToARE
S | ELECTRICE
= Motor de ridicare KW 22
CONTROL VITEZE Tip VARIATOR ELECTRONIC
REDRESOR Tip VIA 24/13 (24/14 GEL) | 24/20 (24/14 GEL)

*C=CAUCIUC, P=Poliuretan ** Masuratori efectuate la nivelul operatorului in conditii de maxima incarcatura (transport si/sau ridicare) ***Capacitatea
Bateriei este de 90 Ah in 20 ore ****Capacitatea Bateriei este de 132 Ah in 20 ore *****Capacitatea Bateriei este de 125 Ah in 20 ore
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DECLARATIE DE EMISIUNE VIBRATII (33.2)

Valori de emitere vibratii declarate in conformitate cu EN 12096

Descriere Valoare | Norma Europeana (EN) Suprafata de proba

— — = — >
Valoarea de emisiune a vibratiilor mésuratd in (m/s?) 071 | ENISO 20643 (Méns-Brat) Paviment din ciment neted industrial
Incertitudine, K (m/s?) 0.68 ’
Valoarea de emisiune a vibratiilor masurata in (m/s?) 2.3 A - N
Incertitudine, K (m/s?) 06 EN ISO 20643 (Méana-Brat) Pe pista de proba, in conf. cu EN 13059
Valoarea de emisiune a vibratiilor masurata in (m/s?) 0.77 o . S . )
Incertitudine, K (m/s?) 0.39 EN 13059 (Intregul corp) Paviment din ciment neted industrial
Valoarea de emisiune a vibratiilor masurata in (m/s?) 1.02 o Cx N
Incertitudine, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Intregul corp) Pe pista de proba, in conf. cu EN 13059

Valori determinate in conformitate cu EN ISO 20643 si cu EN 13059.
FOLOSIREA APARATULUI (4.1)

Acest aparat a fost proiectat pentru ridicarea si transportarea greutétilor pe suprafete plane si fara asperitati. Pe sasiu se afla o placutd de identificare unde se
semnaleaza capacitatea de ridicare ce nu va trebui dep&sita niciodata, pentru siguranta personalului si pentru a nu deteriora vehiculul. Va sfatuim sa respectati pe
deplin atat normele de protectie a muncii cat si cele privind functionarea si intretinerea. Orice montaj, pe aparat, de instrumente sau dotari accesorie va trebui sa fie
autorizat de catre CASA CONSTRUCTOARE.

DESCRIEREA ELEVATORULUI (5.6) (VEZI FIG.1)
Transpaleta este un elevator electric cu furci, actionat cu timona, ideal pentru depozitarea si transportul greutatilor pe suprafete plane si lipsite de denivelari.
Comenzile sunt vizibile gi usor de actionat. Transpaleta este conforma cu toate normele actuale CE privind confortul si siguranta. Desenul indic& principalele
caracteristici: 1) TIMONA DE ACTIONARE 2) ROATA ELECTRICA 3). CENTRALA HIDRAULICA 4) FURCA DE RIDICARE 5) AL DOILEA NIVEL 6) SASIU 7)
CILINDRU DE RIDICARE 8) INTRERUPATOR GENERAL 9) PLACA ELECTRONICA 10) ROATA DE STABILIZARE 11) APARATOARE 12) SUPAPA DE
LIMITARE A FLUXULUI (cu exceptia versiunii Free Lift) 13) BATERIE 14) FRANA ELECTRICA 15) ROLE DE INCARCARE 16) PROTECTIE PENTRU MAINI 17)
REDRESOR 18) PICIOR REGLABIL (VERSIUNEA GX STRADDLE) 19) PLACA PORTFURCA (VERSIUNEA GX STRADDLE) 20) MENGHINA PENTRU FIXARE
(VERSIUNEA GX STRADDLE) 21) SUPAPA DE BLOCARE (numai la versiunea Free Lift) 22) CILINDRU DE RIDICARE FURCA (numai la versiunea Free Lift) 23)
CILINDRU DE RIDICARE PENTRU NIVELUL AL DOILEA (numai la versiunea Free Lift)

DISPOZITIVE DE SIGURANTA (6.5) (VEZI FIG.1)

1) INTRERUPATOR GENERAL (REF 8) 2) FRANA ELECTRICA (REF. 14) 3) SUPAPA DE LIMITARE A FLUXULUI (REF. 12) (cu exceptia versiunii Free Lift) 4)
SUPAPA DE PRESIUNE MAXIMA 5) APARATOARE DE PROTECTIE IMPOTRIVA LOVITURILOR: sunt utilizate pentru a proteja roata motrice de lovituri (ref. 2),
rotile laterale de stabilizare (ref. 10) si rolele de incarcare anterioare (ref. 15); astfel, in cazul unui accident, nici picioarele operatorului, nici incércatura nu vor avea
de suferit 6) DISPOZITIV PENTRU OPRIREA DE SIGURANTA ,OM MORT” (REF. 2/FIG. 8): este un intrerupator de siguranta aflat pe timona de actionare care
protejeaza operatorul in cazul coliziunilor din timpul mersului inapoi 7) PROTECTIE PENTRU MAINI (REF. 16) 8) SUPAPA DE BLOCARE (numai la versiunea Free
Lift).

Structura (7.2)

Suportul verical de ridicare, impreuna cu picioarele si capota, formeaza o structura sudata extrem de rigida (ref.6/fig.1). Furcile sunt conduse cu precizie de 4 role
care alunecd pe toatd lungimea suportului vertical. Doud roti pivotante si doud role asiguré elevatorului manual o remarcabila stabilitate, pe 4 puncte de sprijin.
Carterele (ref.11/fig.1), usor de deschis, permit accesul facilitat la toate sistemele, pentru serviciul de reparatii.

Tractiune (8.1)

Frana electromagnetica (ref.14/fig.1), motorul de tractiune, angrenajele si roata principald formeaza un grup compact. Un sistem cu arc permite o aderentd
constanta a rotii motoare la sol.

Dispozitiv de conducere (9.4) (ref. 1/fig. 1)

Elevatorul manual poate fi condus de o persoana care se deplaseaza pe jos sau, daca se instaleaza o platforma, de o persoana care poate fi transportata in
picioare. Unghiul de rasucire a dispozitivului de conducere este de 180°. Dispozitivul de conducere actioneaza direct asupra rotii motoare si deci pentru a schimba
directia trebuie sa-I rasuciti in directia doritd. Pentru a migca elevatorul (vezi fig.2), trebuie s& puneti dispozitivul in pozitie centrald (poz. B), in timp ce pentru a-l opri
trebuie sa duceti dispozitivul in pozitia superioard (poz. A) sau in cea inferioard (poz. C). Cand luati mana de pe dispozitivul de conducere, acesta se reintoarce
automat in pozitia superioard (poz. A) si actioneaza ca o frana de parcare.

Frana (10.6)

Frana electromagnetica actioneaza direct asupra motorului de tractiune, atét prin intermediul intrerup&torului de siguranta (ref.2/fig.8), cat si prin intermediul unui
mecansim ce pune dispozitivul de conducere in pozitia superioara (poz.A) sau inferioaré (poz.C) vezi fig.2. Daca se dezactiveaza sistemul electric, frana actioneaza
ca o frana de stationare. GX 10: forta franarii poate fi reglata actionand asupra suruburilor de reglare “A”(fig.3-A). Suruburile “B” in schimb se folosesc pentru a regla
distanta dintre placa si “C” si ferodo-uri/pastile de frana.(0.4mm). GX 12: forta franarii poate fi reglata actionand asupra partii superiore a franei ca in fig.3/B.
Ré&sucind in sens orar se intensifica forta franarii.

Sistemul hidraulic (11.1)

Pentru ridicarea si coborérea furcilor este suficientd actionarea manerului de comanda a sistemului motopompa (ref.3/fig.1) care trimite uleiul hidraulic de la rezervor
la cilindrul de ridicare. Daca elevatorul prevede dubla comand de ridicare, ridicarea/coborérea furcilor poate fi efectuata si actionand tastele de pe dispozitivul de
conducere (ref.7-8/fig.8). Energia necesara miscarii efective este furnizatd de baterie (ref. 13/f|g 1). in cadrul sistemului hidraulic sunt instalate dou& valve de
siguranta: a) Valva de limitare a fluxului (ref.12/fig.1) evitd caderea neasteptata a incarcaturii in cazul in care sistemul hidraulic se defecteaza (se afla pe fundul
cilindrului). b) Valva de presiune maxima, integrata in motopompa, protejeaza sistemul mecanic si hidraulic de supraincarcari.

Sistemul electric (12.6)

Construit in conformitate cu normele in vigoare, este compus dintr-un variator electronic (ref.9/fig.1) programabil (dotat de toate sigurantele si reglarile) si de
instrumente de comanda actionabile de pe partea superioara a dispozitivului de conducere. Conexiunile sunt garantate impotriva relaxarilor accidentale. Conductorii
sunt din arama, foarte flexibili si au sectiunea adecvata pentru toate conditile de functionare si rezistenta la influentele externe care pot interveni. Toate
componentele electrice sunt montate in asa fel incat sa asigure corecta functionare si sa faciliteze intretinerea.

PLACUTE (13.5) (VEZI FIG. 4)

Pe aparat se pot observa urmatoarele placute: A) Placuta de identificare a tipului de vehicul; B) Placuta bateriei; C) Placuta-diagrama de incarcatura in functiune de
indltimea de ridicare si pozitia baricentrului de incarcare a furcilor; D) Placute indicatoare a functiunii comenzilor; E) Plécut,e indicatoare ale punctelor de agatare; F)
Placute indicatoare al pericolului de strivire a picioarelor; G) Placuta indicatoare a intrerupatorului general; H) Placute “interzisa utilizarea”; 1) Placuta indicatoare a
d|rect|e| de translatie; L) Placuta cititi manualul; M) Placuta prelung|rea picioarelor/dispozitivului de sustinere (GX STRADDLE)

NB: Placutele nu trebuie in nici un caz distruse sau ellmlnate nu trebuie sa fie ilegibile. IMPORTANT: ESTE INTERZISA DEPASIREA GREUTATII MAXIME
INDICATE DE PLACUTA TIP “C“ FIXATA PE APARAT iN MOMENTUL VANZARII $I REPRODUSA MAI JOS. NB: Prezenta diagrami ilustreaza raportul
dintre incarcatura maxima ce poate fi ridicata de elevatorul manual si inaltimea maxima fata de pamant relativa la acea incarcatura, in operatiunile de
incarcare si descarcare a marfii de pe rafturi. NB: Schema furcii schitata alaturi indica pozitia baricentrului incarcaturii care trebuie insa distribuit cat mai
uniform posibil pe toata lungimea furcii respective!!

TRANSPORT $I PUNERE IN FUNCTIUNE

Transport (14.1)

Pentru a transporta elevatorul manual sunt prevazute puncte de agatare indicate pe placutele “E” (fig. 4), in timp ce greutatea aparatului e indicatd pe placuta de
identificare “A”(fig. 4). Este bine ca, in timpul transportului, sa legati strans elevatorul, in asa fel incat sa nu se rastoarne. Asigurati-vé ca din baterie (daca este
prezentd) nu ies acid sau vapori.

Punerea in functiune (15.1)

inainte de a pune in functiune aparatul, controlati toate partile acestuia si asigurati-va c& sunt in conditii perfecte, verificati functionarea sistemelor si integritatea
dispozitivelor de siguranta. Transportati elevatorul cu curent provenind de la baterie, niciodata cu curent altematlv pentru a nu deteriora componetele electrice.

BATERIA (16.5)

Instructiuni, masuri de siguranta si intretinere

Controlul, incarcarea si schimbarea bateriei trebuie efectuate de catre personalul autorizat, in conformitate cu instructiunile de folosire furnizate de fabricantul
bateriei. Este interzis fumatul si pastrarea materialelor inflamabile sau care produc scantei in proximitatea elevatorului si a aparatului de incarcare. incéperea trebuie
sa fie bine aerisita. Pentru o buna intretinere, capacele elementilor trebuie sa fie uscate si curate. Eliminati acidul iesit, ungeti clemele cu surub cu vaselind si
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stringeti-le (bateriile cu gel, avand electrolitul in form& de gel, nu au nevoie de nici un fel de intretinere). Greutatea si dimensiunile bateriei pot influenta stabilitatea
elevatorului; daca montati o baterie diversa de cele standard, va recomandam agadar sa cereti CASEI CONSTRUCTOARE autorizatia necesara.

incércarea bateriei

inainte de a incepe incarcarea, verificati integritatea conductorilor. Introduceti in deschizatura de reincarcare a aparatului (A) stecherul incarcatorului (B) si
conectati-l la priza (vezi fig.5). La sfarsitul operatiunii, incarcatorul intrerupe alimentarea cu energie electrica si se aprinde beculetul STOP. Scoateti stecherul (B) din
priza de reincarcare (A). O incarcare normala dureaza de la 8 la 10 ore (pentru bateriile cu gel, de la 14 la 18 ore). Este preferabil s& puneti bateria la incarcat la
sfarsitul programului de lucru cu elevatorul. Incarcatorul este conceput in asa fel incat sa asigure o incarcare de intretinere pentru un anumit timp dupa completa
incarcare. Nu exista riscul unei supraincarcari, deci nu este necesar sa scoateti din priza incarcatorul imediat, la finalul operatiunii de incarcare. NB: nu descarcati
niciodata complet bateriile, si evitati re-incarcari incomplete; de asemenea, agteptati semnalul de terminare a operatiunii - dat de incarcator - inainte de
deconectare. IMPORTANT: pentru reincarcarea bateriilor cu gel utilizati doar incarcatoare speciale. ATENTIE: descarcarea excesiva a bateriilor se
traduce in reducerea timpului total de durata/viata a acestora.

inlocuirea bateriei (17.3)

a) Eliberati bateria de blocanti; b) Deconectati firele de la polii bateriei; ¢) Extrageti bateria; d) Montati la loc bateria noud, respectand pasii de mai sus in ordine
inversa, f|xat| -0 in spatiul destinat acesteia si conectan -0 in mod corect. NB: folositi intotdeauna o baterie noud de acelasi tip cu cea substituita. IMPORTANT:
MANUITI CU GRIJA ACIDUL SULFURIC, ESTE TOXIC $l COROZIV (ELECTROLITUL BATERIILOR CU GEL ESTE, DE ASEMENEA, COROZIV; NU TREBUIE
A$ADAR SA LE DESCHIDETI iN NICI UN CAZ); ATACA PIELEA S| IMBRACAMINTEA CE VOR TREBUI EVENTUAL SPALATE CU SAPUN SI MULTA APA.
iN CAZ DE ACCIDENT, CONSULTATI UN MEDIC!!! NB: in caz de inlocuire a bateriei, bateria veche trebuie dusa la cel mai aproape punct de reincarcare
(datorita prezentei plumbului mclusw in bateriile cu gel, in caz de inlocuire, bateriile vechi trebuie reciclate).

Verificarea bateriei

Cititi cu atentie instructiunile de folosire si intretinere a bateriei furnizate de catre fabricantul acesteia. Asigurati-va ca nu este ruginitd, ca este unsa cu vaselina
(bateriile cu gel nu au nevoie de alte controale) si ca acidul este la 15mm deasupra placilor. Daca elementii sunt descoperiti, umpleti cu apa distilata. Masurati
densitatea electrolitului cu un densimetru, pentru a controla nivelul de incarcare a bateriei.

UTILIZARE (18.2)

Conducatorul va trebui sa respecte urmétoarele instructiuni de folosire in operatiunea de conducere; va trebui sa efectueze variile operatiuni in aga fel incat sa
ramana departe de zonele periculoase pentru strivirea méinilor/a picioarelor - cum ar fi montanti, furci, lanturi, scripeti, roti motoare si stabilizatoare si orice alt
mecanism in miscare.

Norme de siguranta

Elevatorul manual trebuie folosit in conformitate cu urmatoarele norme:

a) Conducatorul aparatului trebuie sa cunoasca instructiunile de folosire a vehiculului, sa poarte haine de lucru adecvate si s& poarte casca de protectie.

b) Conducatorul, responsabil de elevatorul manual, trebuie sa impiedice persoanelor neautorizate conducerea vehiculului si sa evite urcarea pe furci a persoanelor
neautorizate.

c) in timpul conducerii, operatorul trebuie s regleze viteza in curba, in punctele inguste, la usi sau pe suprafete accidentate. Acesta trebuie s indeparteze
persoanele neautorizate din zona de operare a elevatorului manual si s& anunte imediat in cazul in care cineva se afla in pericol; daca, in ciuda avertismentului,
anumite persoane se afla inca in zona de utilizare a elevatorului, conducatorul trebuie sa opreasca imediat aparatul.

d) Este interzisa stationarea persoanelor in zonele de miscare ale partilor elevatorului manual; este, de asemenea, interzisa urcarea pe partile fixe ale elevatorului.
e) Conducatorul aparatului trebuie sa evite opririle bruste si inversiunile rapide.

f) in caz de urcare sau coborare, cu panta maxima admisa, conducétorul va trebui sa tina incarcatura inapoi si s& reduc viteza.

g) Conducatorul trebuie sa fie atent sa aiba o buna vizibilitate in timpul conducerii si s& aiba spatiul necesar pentru a efectua marsarierul.

h) Dacé elevatorul manual este transportat in ascensor, trebuie sa intre cu furcile de incarcare inainte (asigurati-va mai intai ca ascensorul are greutatea maxima
necesara).

i) Este interzisa in mod absolut scoaterea din functiune sau demontarea dispozitivelor de sigurantd. Dacé elevatorul manual opereaza in zone cu risc inalt de
incendii sau de explozie, acesta are nevoie de aprobare pentru o astfel de utilizare.

1) Nu poate fi depasitd in nici un caz capacitatea maxima de ridicare. Conducatorul trebuie sd se asigure ca incarcatura este bine asezata pe furci si ca este in
perfecta ordine; incarcatura nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 50mm extremitatea furcilor.

m) Este interzisa migcarea elevatorului cu furcile ridicate (in pozitie inalta); este permis doar in manevrele necesare pentru a deposita/preleva incarcaturi.

n) inainte de utilizarea elevatorului manual, conducatorul acestuia va trebui s& controleze: - functionarea franei de serviciu si stationare; - furcile de incarcare, ce
trebuie sa fie in conditii perfecte de functionare; - integritatea rotilor si a rolelor; - nivelul de incarcare a bateriei, care trebuie sa fie mcarcata bine fixata pe suport si
trebuie sa aiba elementii uscati si curati; - buna stare de functionare a tuturor dispozitivelor de siguranta.

0) Intrerupeti utilizarea elevatorului manual cand nivelul de incarcare a bateriei (ref.7/fig.7) semnaleaza aprox. 20% din baterie disponibila si puneti-o la incarcat.

p) Elevatorul trebuie sa fie intotdeauna folosit si parcat in zone unde nu bate ploaia, unde nu este zdpada si unde gradul de umiditate nu este foarte nalt.

q) Temperatura de utilizare cuprinsa intre -10°/+40°C.

r) Este interzis transportul de alimente care sunt in contact direct cu elevatorul.

s) Aparatul nu prevede o sursa de iluminare proprie. In orice caz, predispuneti iluminarea in zona de utilizare a acestuia, in conformitate cu normativele in vigoare.

t) Conducatorul va trebui sa prelungeasca picioarele mobile de sustinere cu multa atentie, ca sa nu depageasca limita maxima indicata pe suportul/piciorul respectiv
(GX STRADDLE).

u) Conducétorul va trebui sa fie foarte atent la mentinerea echidistanta fatad de centrul elevatorului, atat a picioarelor mobile cat si a furcilor, in caz contrariu,
stabilitatea aparatului poate fi supusa la riscuri (GX STRADDLE).

NB: CASA CONSTRUCTOARE NU iSI ASUMA NICI O OBLIGATIE RELATIVA LA DEFECTIUNI SAU ACCIDENTE CAUZATE DE NEGLIJENTA
INCAPACITATE, INSTALARE EFECTUATA DE TEHNICIENI NEAUTORIZATI SI UTILIZARE NECORESPUNZATOARE A ELEVATORULUI MANUAL.
Transport

Tnainte de a misca din loc elevatorul, controlati starea de functionare a semnalatorului acustic, a franei, precum si ca bateria este complet incarcata. Rasuciti cheia in
pozitia 1 si puneti dispozitivul de conducere in pozitia de transport. Rasuciti incet dispozitivul de reglare si indreptati-va catre zona de lucru dorita. Pentru a frana sau
pentru a va opri complet, rasuciti dispozitivul de reglare in sens contrariu celui de mers. Schimbati directia elevatorului in mod delicat, intrucat migcarile bruste pot
cauza situatii periculoase (mai ales cand elevatorul se migca cu viteza mare). Migcati intotdeauna elevatorul cu incarcatura in pozitie joasa, reduceti viteza in
punctele inguste si cand luati curba.

Stivuire

1) Indreptati-va cu atentie inspre rafturi, cu incarcatura in pozitie joasa (platforma, daca este prezenta, trebuie sa fie in pozitie inalta si elevatorul condus de o
persoana care se deplaseaza pe jos). 2) Asigurati-va ca picioarele elevatorului manual au loc sub platforma de incarcare sau in rafturi. Modul cel mai simplu pentru
a efectua aceasta operatiune este acela de a pozitiona elevatorul perpendicular cu rafturile, luand ca punct de referinta ultimul raft, si avand grija ca furcile s& nu
loveasca rafturile cand se ridica. In acest fel, stivuirea si decarcarea vor fi mai usoare (fig.6/B). 3) Ridicati incarcatura pana cand aceasta depaseste in mod evident
nivelul raftului unde doriti sa stivuiti marfa. 4) Avansati incet si opriti-va cand incarcatura este deasupra raftului; acum coboréti furcile in asa fel incat sa le eliberati de
platforma de transport, fara sa forteze raftul de dedesubt. Controlati ca incarcétura este bine pozitionata. 5) Miscati incet elevatorul inapoi, cu atentie, in asa fel incat
platforma de transport (pallet-ul) sa raméana stivuita pe raft. 6) Coborati furcile in pozitia de transport (fig.6/A-B).

Descarcare

1) Cu furcile in pozitie joasa si perpendiculara fatd de raft, avansati catre acesta si introduceti furcile sub ultimul pallet (ultimul de la pdmant). 2) Dupa ce ati luat
masura, iesiti cu furcile de sub pallet. 3) Ridicati furcile la indltimea dorita si indreptati-va inspre palletul pe care doriti s& il dati jos. in acelasi timp, fiti atenti ca furcile
sa intre sub pallet fara probleme si ca incércatura sa fie bine pozitionata pe furci. 4) Ridicati furcile pana cand platforma se ridica de pe raft. 5) Dagl fnapoi in
coridorul de descarcare, incet. 6) Coborati incet incarcatura si, in acelagi timp, fiti atenti ca furcile sa nu intalneasca obstacole in procesul de coborare.

ATENTIE: Controlati intotdeauna greutatea incarcaturii i capacitatea de ridicare a aparatului relativa la inaltimea indicata pe placuta respectiva.
ATENTIE: Cand incarcatura este la inaltime (furci ridicate), migcarile de schimbare a directiei si franare trebuie efectuate foarte lent si cu multa atentie.

Blocarea elevatorului (28.1)

Aparatul este dotat de un dispozitiv automatic care blocheazéa operatiunea de ridicare daca bateriile ajung la un nivel de descéarcare mai mare de 80%. Ledul N.1 se
ilumineaza semnaland ca a intervenit acest dispozitiv si deci ca blocarea automatica este activa. Daca intervine acest dispozitiv, este necesar sa puneti la incarcat
aparatul, procedand dupa cum este indicat in paragraful “Incarcarea bateriilor”.

Instrumente de comanda (19.6+x42) (fig.8) .

1) Dispozitiv pentru schimbarea directiei (inainte sau inapoi) 2) Senzor bumper 3) Tastd semnal acustic 4) Manivela de ridicare si coboréare 5) Intrerupator general
6) Indicator nivel baterie 7) Tasta de ridicare (daca aparatul prevede dubla comanda de ridicare) 8) Tasta de coborare (daca aparatul prevede dubla comanda de
ridicare).

INTRETINERE (20.6+X39)
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Intretinerea trebuie efectuata de catre personal specializat. Elevatorul manual trebuie supus cel putin o data pe an la un control general. La sfarsitul fiecarui control
trebuie verificata functionarea elevatorului si a dispozitivelor de siguranta ale acestuia. Supuneti elevatorul manual la controale periodice pentru a evita defectarea
aparatului sau pericole pentru personal! (vezi tabel de intretinere). N.B. - Pentru a efectua intretinerea in conditii de siguranta, este obligatoriu sa deconectati
intrerupatorul general. Tabel de intretinere

CAUTARE DEFECTIUNI
APARATUL NU PORNESTE (21.2):

FURCILE NU RIDICA (22.1):

LA FIECARE LA FIECARE
(Luni) (Luni)
ELEMENT CONTROALE 3 1 ELEMENT CONTROALE 3 6 12
Ea;l())(/iTURA Sl Verificati elementii portanti o CILINDRU L/;zlzlrf;c:t;faurr:](i:ttaorﬁs:ea, pierderile si gradul de R
;/ljzrr:kl)(ijearti:()g;rradul de strangere a buloanelor si a o Controlati scripetii R
j?ngmrf?.ll?ctili punctele de oprire sau de blocare i . ’I\EAISEEQI%T(EE Verificati gradul de uzura a periilor .
FRANE Verificati functionarea . Verificati releul de pornire motor .
Verificati gradul de uzura a ferodo-ului (pastilei R BATERIA Verificati densitatea si nivelul electrolitului (nu .
de frana) este necesar pentru bateriile cu gel)
Verificati puterea de franare Controlati tensiunea elementilor .
Verificati jocul (circa 0,4 mm) Verificati fixarea si starea clemelor crocodil .
ROTI Verificati gradul de uzura . Verificati integritatea cablurilor .
Verificati jocul cuzinetilor Ungeti suruburile cu vaselina .
Verificati fixarea . CONTROALE ler(i:ftiﬁgﬁ conexiunea cu ansamblul sistemului .
DISPOZITIV DE Verificati jocul Verificati viteza de translatie urcare si coborare .
CONDUCERE Verificati miscarea laterala . a furcilor de incarcatura .
Verificati reintoarcerea in pozitie verticala Verificati dispozitivele de siguranta .
SISTEMELECTRIC Verificati gradul de uzura a intrerupatoarelor de .
comanda la distanta
Verificati conexiuni, cabluri (eventuale Tabela de lubrificare
deteriorari)
PR LA FIECARE
Verificati intrerupatorul general ) Lzl;l;f;;g:):E TIP DE LUBRIFICANT (Luni)
Verificati semnalator acustic . 3 6 12
Verificati tasta bumper . ROTI SI ROLE Grasime cu Litiu NLGI-2 .
Verificati valori fuzibili II;(?E’;II-(I;/I-:\)FEE Grasime cu Litiu NLGI-2 .
SSTEMHDRAULIC Verificati functionarea . ag’;ﬁgﬁ?rom Grasime cu Litiu NLGI-2 .
Verificati nivelul de ulei S:?)%:ULIC Ulei vascozitate 40°C cSt32 .
SPALAREA ELEVATORULUI: curatati partile elevatorului, cu exceptia celor electrice si
Verificati sa nu existe pierderi si gradul de uzura . electronice, cu o carpa umeda. Nu spalati in nici un caz cu jeturi directe de apa, vapori
a conectorilor sau lichide inflamabile. Curatati partile electrice si electronice cu aer comprimat
deumidificat la joasa presiune (max 5 bar), sau cu o pensula care sa nu fie de metal.
Schimbati uleiffiltru N.B. - Utilizati ulei hidraulic, exclus uleiul de motor si frana. Nota: uleiul uzat
Verificati functionarea valvei de limitare a trebuie aruncat in conformitate cu normele de respectare a mediului inconjurator.
presiunii Va sfatuim sa-l depozitati in recipienti pe care ii puteti lasa, apoi, la centrul de
Verificati valva de limitare a fluxului reparatii cel mai apropiat de dumneavostra. Nu aruncati uleiul pe jos sau in zone
necorespunzatoare.
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TRANSPALLET-UL NU FRANEAZA (23.1):
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MOTOPOMPA NU PORNESTE (24.1):
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CbABLPXKAHME (1.1)
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ol o | o | B[ B8 ol 8 | of 38 |8 8 |cy|a2|od|at|od|ad|nd|wd
S o S & & o g S le-| 8 w0 2 | =6 | 2 | S8 | S3[83 |83 |SY|SY |3y |3y
MOgEN Tun g & S 8 S 8 & S | gL [ 8§ g &[22 | 8 [S2]92(82(82 (82|82 |8z |32
x x x ] ] g x x - x g g S g X x o x o X xQ xQ xa xa
s (O] o (O] < < < o o o) (O] < < ol < SR |op |05 | o |0 | O | O | 0
S
3 [¢] [¢] o] > o] o |3 [¢] 5 5 5 5
o
= Homuwanko
& BMECTUMOCT o Harosamane Kg 1000 1200
g
g BAPULIEHTHP . PaacTostme mm 600
CHCTEMA 3A
VPABEHE Mpuapyxasare/npas NPUAPY)KABAHE
**AKYCTHIHO
WYMHOCT e, (LpA) 67
Mosaurane mm | 900 | 1600 | 2000 | 900 | 1600 | 2000 | 2500 | 2000 | 2834 | 3500 | 2500 | 2900 | 2834 | 3500 | 2450 | 2000 | 3450 | 3800 | 2450 | 2900 | 3450 | 3800
MNOBAVIrAHE h3
HopmanHo cao6oaHo
o nosurane mm | 810 | 1510 | 1910 | 810 | 1510 | 1910 | - - | 42 | e - - | 472 | e - - 80 - - 80
[Ibmwina Hoxuum mm 1150 1000
OBIDKUHA !
[bmkiHa HOXMUM X
e A mm 150x70 100x35 (1SO 2A)
. Obuia AbmxuHa mm 1825 1715
Avmina mm 675 715
L2 3apBwKBalla rpyna
z Wnpna mm 850
w B
3
g n1 MukymaneH ra6apur mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 1780 | 1980 | 1972 | 2250 | 1780 | 1980 | 19072 | 2250 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425 | 1780 | 1980 | 2250 | 2425
Perynupane Hoxuwm
A i mm - 2301790
Makcumanen
i raGapuT min/max (G - THETIEEDS
Monesto pascTostue
5 e mm - 96311270
Makcumaner mm | 1300 | 1970 | 2370 | 1300 | 1970 | 2370 | 2085 | 3385 | 3334 | 3015 | 2985 | 3385 | 3334 | 3915 | 2085 | 3385 | 3915 | 4270 | 2985 | 3385 | 3915 | 4270
ha rabaput min/max
PAINYC HA
OBPBLAHE wa mm 1460
KOPVROP CTERMK | 800x1200 mm 2075 | 2116
- Mpemectaane c/6es Kb 40050
s Tosap
=
5 Mpemectaane c/6es
g CKOPOCT Tonan mis 0,00/0,12 | 0,08/0,12
i
£ Cnyckave c/6ea 0,18/ 0,18/
H Tonan mis 04/0,1 | 006 | 04/0,1 006 | 04101
<
X | MAKCHMANEH Cl6ea Tosap 5110
481 | 496 | s08 | s31 565 | 580 | 615 | 665
(615 | (830 | (542 | (565 (500 | (614 | (649 | (699
TEMNO MPASHO C Garepus Ko | 372 | sos | 413 | soe | ar7 | 437 | §F8 [ 50| B4 OO | s17 | ss2 | saa | oser | OF | SN | o | So | eor | e | es1 | 701
S) S) S) S) S) S) S) S)
545/ | 550/ | 564/ | 585/ 582/ | 596/ | 617/ | 656/
1136 | 1137 | 1144 | 1146 1183 | 1184 | 1198 | 1209
C Tosap o | 428 | a3 | sz | as2r | asz | a7u | 569/ | (583 | 575/ | (e0o/ | s67/ | S8y | 76/ | 607/ | (606l | (620/ | (641 | (680/ | 604/ | 607/ | 639/ | 678/
e (8onauiTosap) 9| o044 | 950 | o56 | 954 | 960 | 966 | 1146 | 1147 | 1167 | 1156 | 1150 | 1151 | 1168 | 1160 | 1193 | 1194 | 1208 | 1219 | 1197 | 1209 | 1212 | 1223
5 PLU [ PLU | PLU | PLU PLU | PLU | PLU | PLU
= s s s s s s s S
0CoBO ) ) ) ) ) ) ) )
HATOBAPBAHE
358/ | a7z | 3su | 3o@/ 380/ | 304/ | 426/ | 464/
123 | 124 | 127 | 133 185 | 186 | 189 | 201
Bea Tosap wo | 273 | 288 | s0z | 287 | a0z | sier | @82 | @oe/ | o7 | @22/ | 380/ | 394r | 0w | 420 | (@ow | (ar&/ | (asor | ase/ | 402/ | 4200 | ase/ | 4se/
(sopau/Tosap) 9 99 105 111 109 115 121 133 134 135 143 137 138 136 147 195 196 199 211 199 196 203 215
PLU | PLU | PLU [ PLU PLU | PLU | PLU [ PLU
S) S) S) S) S) S) S) S)
241 2+1
KONENA Yacr Bopau/Tosap Bp 2+1M2 2+1M2 i 2+1M2 &
*Uact Bopau/Tosap P+GIP
Pasmepn
onbaLo koneno ™M@ 24060 250x76
TYMUPAHE Pasmenn
< crabunuanpau mm @ 150x40
= konena
&
PasvepuuactTosap Mm@ 82x70
3aguainpeana mm 1190
CTBIMKA Y
mm 365 255
X
PABOTHA MexariunalEnextpu
CIIMPAUKA vecka ENEKTPUHEH
anewkeare/nyckane MYCKAHE (3ANBIKBAHE PLUS E GEL)
Hanpexervelianaumer  VIAD 2x12/74 (2x12/70"** GEL) 2x12/92 (2x12/110*** PLUS - 2x12/100"+** GEL)
BATEPUS
ViagbpameocT h 3 3(5 PLUS - GEL)
H
S Terno Kg 36 (60 GEL) 44 (78 PLUS - 80 GEL)
2
% 3anewkeall MOTOP KW 05 07
& | enextromoToPY
Mosavraiy morop Kw 22
KOHTOPO
CROPOCTY Tun ENEKTPOHEH BAPUATOP
BEHTUN Tun VIA 24/13 (24/14 GEL) 24120 (24/14 GEL)

*G=lyma, P=lonuypetaH **U3mepBaHMA HanpaBeHM Ha HMBOTO Ha onepaTropa NpW YCNOBMA Ha MaKCUManHO HaToBapBaHe (MpemecTBaHe W/vnu
noBauraHe) ***KanauurteT Ha akymynartopa e 90 Ah 3a 20 yaca ****KanauyuTteT Ha akymynaTtopa e 132 Ah 3a 20 yaca *****KanauuTeT Ha akymynaTtopa e 125
Ah 3a 20 yaca
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OEKNAPALUNA 3A BUBPATOPHO UM3NBYBAHE (33.2)

OeknapupaHu CTOMHOCTY 32 BUOPATOPHO U3nbyBaHe B cboTBeTcTBME ¢ EN 12096

HaumeHoBaHue E;z_l: EBponeicka Hopma (EN) NMpo6Ha noBbpXHOCT
CToinHoCT BUGpaTopHO M3nbyBaHe usmepeHa B (m/s?) 0.71 )
HenocToBepHocT, K (M/s?) 068 EN ISO 20643 (Pbka-Pamo) Mop oT rmagbk NPOMULLINIEH LUMEHT
N 2"
CroiiHOCT BUBPATOPHO M3NbUBAHE USMEpeHa B (MIs?) 23 EN ISO 20643 (Pbka-Pamo) Bbpxy npo6Ha nucta cbrnacHo EN 13059
HepoctoBepHocT, K (m/s?) 0.6
CTonHoCT BUGpaToOpHO M3nbyBaHe u3MepeHa B (m/s?) 0.77
HeaocTosepHocT, K (mis?) 039 EN 13059 (Lisino Tsno) o oT rmagbk NPOMULLINEH LIUMEHT
CTonHoCT BUGpaTOpHO M3nbyBaHe n3MepeHa B (m/s?) 1.02
HeaocTosepHoGT, K (m/s?) 008 EN 13059 (Lisino Tsno) Bbpxy npobHa nucta cbrnacHo EN 13059

CToMHOCTHK onpeaeneHun B cboTBeTcTBUE ¢ EN ISO 20643 1 EN 13059.

U3MON3BAHE HA MALLIMHATA (4.1)

Tasn mawwuHa e Guna npoekTMpaHa 3a NoBAuraHe W TPaHCMOPT Ha €AWHWUYHWM ToBapw No paBHU nogose, 6e3 rpanaBuHW. Ha pamata ce Hamupa ykasaTternHa
Taberika, KOATO MokasBa kanauutera Ha noBauraHe, KOWTO He TpsibBa Hukora ga Gbae npeBvwasaH, 3a NpeanassBaHe Ha MepcoHana v ga He ce moBpexaa
npeBo3HOTO cpeacTBo. MpenopbyBa ce Aa ce cbbrogasaTt CTPOro, HOPMUTE CPELLY HeLacTHU crydam U Teaun, KouTo 3acsrat pabotarta v nogapbxkara. 3a kakbBTO
M [a e MOHTaX Ha JOMbIIHUTENHM CbOPBXEHUA MO MalluHaTa e Tpsibea Aa 6bae nouckaHa oTopusaums ot ctpaHa Ha SABOJA NMPOU3BOANTEIN.

OMUCAHUE HA ENEKTPOKAPA (5.6)

Tasun Konu4yka e enekTpU4ecky eneBaTop C BUMKM C KOPMUIHO ynpaBneHue, uaeanHa 3a cknaaupaHe M TpaHCMopT Ha eAuHMLa ToBap Mo paBHU M 6e3 rpanaBuHu
nnockoctn. KomaHgHute opraHu ce BwxaaT gobpe n ce gencrea yaobHo ¢ Tax. EneBaTtopbT e cbobpaseH ¢ HacTosiwmTe HOpMu 3a yaobecTBo m 3awwmrta E.O.
YepTexbT npednara criegHuTe OCHOBHM xapaktepuctuku: 1) KOPMUITO 3A YMPABIIEHWE 2) MOTOKONENO 3) XMOPABJIMYHA LIEHTPANA 4) BUINKA
MOBOWUIAHE 5) BTOPW CTAOMM 6) LWWACW 7) UMNMHOBP MOBOWIAHE 8) MABEH MPEKBCBAY 9) ENIEKTPOHHA MNATKA 10) CTABUMU3UPALLO
KOMNENO 11) KAPTEP 12) OrPAHNYUTENEH KIAMNAH HA NMPUTOKA (6e3 Bepcus Free Lift) 13) BATEPUA 14) ENEKTPOCMUPAYKA 15) PONKM TOBAPEHE
16) 3ALLNTA PBLE 17) TOKOUIMPABUTEN 18) PEMNYNMPYEM KPAK (GX STRADDLE) 19) 3AXBALLAHE BUIKWM (GX STRADDLE) 20) 3ACTOMOPABALL
BUHT (GX STRADDLE) 21) KITAMAH MAPALLYT (camo Bepcusi Free Lift) 22) UMNMHOBP NOBOUTAHE BWUIKA (camo Bepcus Free Lift) 23) LMNNHOBP
MNOBOUIAHE BTOPW CTALMUI (camo sepcus Free Lift)

NPUCNOCOBNEHUA 3A BE3OMACHOCT (6.5) (BUX ®UI.1)

1)FMABEH NPEKBbCBAY (RIF.8) 2)ENEKTPOCIMNPAYKA (RIF.14) 3)OrPAHUYUTENEH KIAMAH HA MPUTOKA (RIF.12) (6e3 Bepcus Free Lift) 4)KITAMAH
MAKCUMANHO HANAFAHE 5)3ALLWTA NMPOTUB YOAP: cnyxu Aa npeanasea oT yaapu agsuratenHoTo koneno(rif.2),ctpaHnyHute ctabunusupawm konena (rif.10)
W npefHWTe porku 3a HatoBapBaHe (rif.15);8 cnyyai Ha MHUMAEHT KpakaTa , criegoBaTenHo, ca obesonacerun 6)OMNMNBAY “MbPTHbB HOBEK"(RIF.2/®UT.8): ToBa
€ 3aWuTeH npekbCcBay pa3nofioXeH Ha KOPMWIOTO 3a ynpaBneHvwe W npegnasBa Bogava OT cmadvkBaHe npu 3ageH xon 7)3ALUNTA HA PBUETE (RIF.16)
8)KNAMAH MAPALLYT (camo Bepcus Free Lift).

CTtpykTypa (7.2)

CraTuBbT 3a NOBAUraHe C kpakaTa M KoXyxbT obpasyBaT MHOro 3apaBa 3aBapeHa cTpykTtypa (rif.6/fig.1). Bunkute ce HacouBaT MHOrO TOMHO OT 4 POMKW, KOUTO Ce
nnbaraT no usnaTta BUCOYMHA Ha cTaTuBa. [1Be NOABWKHM Konena 1 ABe POnku OCUrypsiBaT Ha enekTpokapa ronsima ctabunHocT BbpXy 4 onopHu Toukn. Kaptepute
(rif.11/fig.1), oTBapsLWM ce MHOro fecHo, no3sonsieat 4o6bP AOCTHN A0 BCUYKM Bb3NKW 3a CEPBM3HO 0BCnyxBaHe.

Tsara (8.1)

EnexktpomarHutHaTa cnupadka (rif.14/fig 1.), Ternewmat asuraten, 3bOHUTE NpedaBku M HanpaBnsBaWoOTO Koneno obpasyBaT edHa KomnakTHa rpyna. EgHa
NpYXVHHa CMCTeMa No3BOosIsiBa €4HO HeNpeKbCHATO CLENEHe Ha ABUraTenHoTO Koneno ¢ noga.

Kopmwuno (9.4) (rif.1/ ®wr.1)

EnexTpokapbT Moxe ga 6bde ynpasnsiBaH oT BoAay neluexogel, unu ako 6bae MHcTanupaHa nnatgopma, oT BoAaY, KOMTO ce BO3u Nnpas. brbnbT Ha cToxepa e
180°. KopmumnoTo AeincTBa AMPEKTHO BbPXY ABUraTENHOTO KOMEmno, CrnefoBaTeriHo, 3a Aa ce CMEeHW nocokarta, TpsibBa Aa ro 3aBbpTUM B XXenaHata rnocoka. 3a ga
3apeiicTBame enekTpokapa (B cur.2), kopmMunoTo Tpsibea Aa ce AbPXU Ha LieHTpanHa noauuus (pos.B), AokaTo 3a Aa ro cnpem Tpsbsa Aa ro NpUABIKUM B FOPHO
nonoxexuve (pos.A) unu B gonHo nonoxexuve (pos.C). Cnean kaTo ce OTNyCHE KOPMUIIOTO, TO Ce BpblLla aBTOMATUYECKW B FOPHO MonoxeHue (pos.A) n npasu
cnyxebHo cnupaHe 3a napkupaHe.

Cnupaukm (10.6)

EnexktpomarHutHaTa cnupadka OencTBa HanpaBO BbpXy 3aABWXBalMsa Asuraten, 6uno 4ypes knaBuw “MbpTbB YoBek' (rif.2/cowr.8), 6uno kato ce nocrtasu
KOPMUIOTO B rapHo nosoxeHve (no3.A) n gonHo (no3.C) Bux ur.2. AKO ce W3KMIoYM eneKkTpuyeckaTa MHCTanaums, cnupadkaTta geicTBa kaTo cnupadka 3a
napkupaHe. GX 10: cnupayHaTta cuna mMoxe Aa 6bae perynupaHa, kato ce AeicTBa Ha perynauvMoHHuTe BuHTOoBe “A”(cbur.3-A). bontoBe “B” obadve, cnyxat 3a
perynupaHe Ha pascTosiHMeTO, koeTo TpsibBa Aa cbluecTByBa mexay nnodka “C” n pepopoTo.(0.4mm). GX 12: cnupayHaTa cuna moxe Aa 6bae perynupaHa, kato
ce feiicTBa Ha LIMHATAa Ha cnvpaykaTa, kakTo e nokasaHo Ha (cur.3/B). 3aBbpTaiiku Mo nocoka Ha YacoBHMKOBATa CTPenka ce nocTura no-rofsiMa cnpayHa cuna.
XuppaBnuyHa nHcTanaums (11.1)

3a Aa NoBAWTHEM MW A CMyCHEM BUITKUTE € AOCTaTbyHO Aa AeiicTBaMe C KOMaHAHWUSA nocT oT rpynata motonomna (rif.3/cpur.1) , KosiTo HarHeTsiBa XUAPaBNUYHO
Macrno oT pe3epBoapa KbM LMNUHABPA 3a noBauraHe. AKO enekTpokapbT e cHabaeH ¢ ABOMHA KOMaHAa 3a nosAuraHe, U3AUraHeTo/CrnyckaHeTo Ha BUMKUTE MOXe
[a ce 3agencTBa U oT ByToHUTe HanmuuHKM Ha KopmunHusa noct (rif.7-8/¢dur.8). Heobxogumata eHeprua 3a edektuBHa pabota ce focCTaBs OT akymynaTopHaTta
6atepus (rif.13/cour.1). B xvppaBnuuHaTa HCTanaums ca UHCTanuMpaHu [Ba 3almTHU knanaHa: a) KnanaH orpaHuyaBaly notoka (rif.12/cowur.1), npegnassa ToBapa
[a He nagHe W3BeAHaX, B Cryvall Ha CKbCBaHe Ha XuapaBnvMyHaTa cUcTeMa (PasnoriokeH € Ha ABHOTO Ha uunuHAabpa); b) Knnanan makcumanHo HansraHe,
uTerpupaH B motonomnara, obesonacsiBa MexaHU4yHaTa 1 XuapaBriMiHa cucTema OT CBpbXHATOBapBaHWS.

EnekTpuyecka nHctanaums (12.6)

[MpousBeneHa CbrnacHo HOpMWUTE B CUa U CbCTOsWA ce OT enekTpoHeH Bapwatop (rif.9/cpur.1) nporpamvpyem (cHabaeH C BCUYKW 3alMUTU U PETFYNIUPOBKM) U C
KOMaHAHW opraHu, KOMTO Cce 3afencTBaT OT rnaBaTa Ha KOpMUNOTO. Bpbakute ca 3almTeHn cpelly WHLMOEHTHO oxnabeaHe. MpoBoaHULWTE ca MEAHW, MHOMO
'bBKaBU U UMAT CEYEHME NOAXOASLLO 3a YCIIOBUsiTa Ha paboTa U Ha BbHLUHMW YCIOBWSI, KOUTO MOraT a Bb3HUKHAT. Beuuku enekTpuyeck KOMMOHEHTU ca MOHTUPaHU
o TakbB HauMH, Ye Aa obesonacAT paboraTta n Aa ynecHAT nogapbxkara.

TABEJIKM (13.5) (BUX ®Ur.4)

Mo mawwuHaTta ce BuxaaT cnegHute Tabenku: A) Tabenka waeHTuduumMpalla Tuna Ha NPeBo3HOTO cpeAcTBo; B) Tabenka akymynatopHa 6atepus; C) Tabenka
auarpama Ha ToBapa B 3aBMCHMOCT OT BUCOYMHaTa Ha MOBAMUraHe M NONMOXEHMETO Ha BGapuLeHTbpa Ha ToBapa BbpXy BunkuTe; D) TaGenku ykassalum AelcTBUETO
Ha komaHguTe; E) Tabenku ykasBaliy ToukuTe 3a Bpb3BaHe; F) Tabenku onacHOCT cMaykBaHe kpaka; G) Tabenka ykasBalia rnmaBeH npekbcBad; H) Tabenka
3abpaHu nonseaHe; I) Tabenka ykasBalla nocokaTa Ha npemecTtBaHe; L) Tabenka 4etn pbkoBoacTBoTo; M) Tabenka nssaxaaHe kpaka(GX STRADDLE)

NB: Tabenkute u306wWo He TpsAGBa pAa O6baaT npemaxBaHM unu ga 6baat HevetnuBu. BAXHO: 3ABPAHSABA CE MPEBULLABAHETO HA
TOBAPOHOCUMOCTTA OBO3HAYEHA HA TABEJIKATA TUN “C “ MOCTABEHA BbPXY MALULMHATA 0O OONOBOPA 3A NPOOAXBA U NPUBEOEHA
TYK NO-AONY. NB: HacTtosiwiata Avarpama nnoctpupa OTHOLEHMETO MeXAY MaKCMManHusa ToBap 3a NoBAUraHe U cboTBeTHaTa MakCMMarnHa BUCOYMHA
OT 3eMsiTa NPy TOBapo-pa3ToBapHW onepauun Ha nanet unu wkad. NB: CxemaTa Ha cxemMaTM4YHO AafeHaTa TyK BCTPaHU BUIKA, yKa3Ba MOIoXXeHUeTo Ha
6apuueHTbpa Ha ToBapa, KoWTo obaye, TpsAGBa Aa 6bAe pa3npeaeneH Bb3MOXHO N0 paBHO, NO LANATa AbMKUHA Ha camaTa Bunka!!

TPAHCNOPT U NYCKAHE B OEUCTBUE

TpaHcnopT (14.1)

3a TpaHcnopTupaHe Ha enekTpokapa ca npefBuAeHU TOYkM 3a 3aBbp3BaHe, o6o3HauyeHu Ha Tabenku "E” (fig.4), AokaTo Ternoto Ha MaliMHaTa € yka3aHo Ha
naeHTuduumpalia tabenka “A” (fig.4). XybaBo npaBuno e no BpeMe Ha TpaHcropTa fa AeiicTBame MO TakbB HAYMH, Ye enekTpokapbT Aa He Moxe Jda ce
npeobbpHe. MNpoBepsiBaMe fanu oT akymyrnaTopHaTa 6atepust (ako s Ma) He € U3Ns3na HaBbH KUCENUHA Unu napa.

MyckaHe B genctBue (15.1)

Mpeau nyckaHe B A4eMCTBME HA MalUMHATa, KOHTPONMPaMe Aanu BCUYKM YacTu ca B NEPMEKTHO CbCTOSIHUE, NPOBEPsIBAME AEUCTBMETO HA BCUYKM IPyNu U LENocTTa
Ha npucnocobnexusita 3a 6esonacHocT. [pemecTBame enekTpokapa CbC 3axpaHBaHe OT akymynaTtopHaTa 6aTepusi U HUKOra CbC 3axpaHBaHe C W3npaBeHo
NPOMEHIIMBO HanpeXeHue, 3a Aa He NOBPeaNM eNIEKTPUYECKUTE KOMMOHEHTH.

AKYMYIATOP (16.5)

MHCTpYKUMM, MepKMn 3a 6e30MacHOCT U NoaapbKKa

MHcnekTupaHeTo, 3apexaaHeTo 1 cMsiHaTa Ha akymynaTopHaTta 6atepusi TpsioBa aa G6bae Ao Ha OTOpM3MpaH NepcoHan, Kato ce criefBaT MHCTPYKLMUTE Mo
eKcnroaTtaumus Ha Npou3BoauTens Ha cbluaTta. 3abpaHsiBa ce nyleHeTo U CbXpaHsiBaHETO B BnM30CT 4O KonWykaTa U [0 anapaTta 3a 3apex/jaHe Ha 3ananuTernHu
maTtepuany U Takuea, KouTo npouseexaat uckpu. MomelueHneTo Tpsbea Aa 6bae fo6pe aepupaHo. 3a JOGPOTO NoOAAbPXKAHE TanuTe Ha enemMeHTUTE TpsioBa Aa
6bAaT NoACYLLEHN U NOYUCTEHW. [la ce OTCTpaHsABa U3Ns3naTta OTBbH KUCENWUHa, Aa ce Hamassa Mo Masiko BaseNlMH Ha knemuTe v Ja ce cTerHaT (akymynatopHuTe
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6aTepuu c ren, cnep kaTo UMaT enekTponuT nog popmata Ha ren, HAMaT Hyx/aa OT HUKakBa Hameca 3a NoaApbXka). Ternoto u pasmepute Ha 6aTepusita morat ga
MOBMUSASIT HAa CTAaBUNHOCTTa Ha KonuykaTa, criefoBaTesiHo ako 6be MOHTVMpaHa pa3nuyHa akymynatopHa 6atepusi oT cTaHhapTHaTa, TpsibBa Aa ce NoTbpcu CbBET
ot 3ABOJA NMPON3BOOUTEN 3a HeobxoaumaTa oTopuaauums.

3apexpaaHe Ha akymynaTopHaTa 6aTtepus

Mpean pa 3anouHe 3apexaaHeTo, TpsbBa Aa NpoBepuM LenocTTa Ha nposoaHuuuTe . CBbp3Ba Ce KOHTaKTa Ha 3apsiAHOTO ycTpoicTo (A) ¢ wencena (B) (Bux
¢ur.5).Mpu cBBbPLIBAHE Ha 3apexAaHeTo, 3apsiAHOTO YCTPOMCTBO NpeKkbeBa MOAABAHETO Ha HampexeHue, KOeTo Ce CUrHanmusupa OoT curHanHa namnuyka STOP.
M3Baxpga ce koHTakTa (A) oT wencen (B). EaHo HopmanHo 3apexaaHe mancksa oT 8 fo 10 yaca (ot 14 go 18 yaca npu akymynatopute ¢ ren). 3a npeanoyuTaHe e
3apexaaHeTo Ha akymynaTtopHaTa 6aTepus Aa cTaBa B Kpas Ha M3MON3BaHETO Ha Konuykata. 3apsyiHOTO YCTPOWCTBO € KOHCTPyMpaHo Taka, Ye Aa ocurypu
3apexaaHe 3a noaapbXka 3a onpefeneH nepuos oT BpeMe crief MbIHOTO 3apexaaHe. He cbluecTByBa puUcK OT npesapexzaHe, eTo 3allo He e Heobxoaumo Aa
n3KIoYBame 3apsiAHOTO YCTPOWCTBO Creq Mb/THOTO 3apexaaHe.

NB: He nsTowasanTe HUKOra AOKpal akymynartopa u usbareaiTte HenbNHUTE 3apeXxAaHnsA; OCBEH TOBa, BUHAru ocTaBsiTe 3apAAHOTO Aa CUrHanusupa 3a
KpaA Ha 3apexpaaHeto. BAXXHO: 3a 3apexaaHe Ha akymymnaTopu € ren M3nonsBanTe npeguMMHo cneuvduyHu 3apsgHu yctpouctea. BHUMAHUE:
n3TolwaBaHe Ha akymynaTtopHaTa 6aTepusi AoKpai , 03HayaBa Aa i CKbCUM XUBOTa .

CwMmsiHa Ha akymynaTopHaTta 6aTtepus (17.3)

a) OcsoboxaaBame akymynatopa oT 3actonopsiBaHeTo; b) Paskausame kabenute oT nontocute Ha akymynatopa; c) Mssaxaame akymynatopa; d) MoHTupame
OTHOBO aKymynartopa no obpaTHWs MbT, 3aKpenBaiki ro B COGCTBEHOTO My THE3[O0 M CBbP3BalKU o NPaBUITHO.

NB: nocTaBsiiTe BUHaru Npu NOAMsAHAa aKyMynaTop OT CbLyMsi TUM.

BAXHO: MHOIO BHUMATEJTHO TPSIEBA [IA CE BOPABU CbC CSPHATA KUCEJIMHA, TOKCUYHA E N PA3AXOA; NMOPA35IBA KOXXATA U OPEXUTE,
EBEHTYAITHO U3MUBAWTE OBUNHO C BOOA U CANYH . B CITYYAA HA UHUMAEHT MOTHPCETE BEAHATA JIEKAPCKA MOMOLL ! NB: B cnyvaii Ha
noAMsiHa Ha aKkymynaTopa npepaiTe cTapusi B Hain-6nv3kara cepB13Ha CTaHUUA ( NPU HaNW4Me Ha ONOBO U aKymynaTopuTe C ref, B crlyyan Ha NoAMsHa,
TpA6Ba pa 6bAaT peLuKnupaHm).

MpoBeka akymynatop

MpoyeTeTe BHUMATENHO UHCTPYKUMUTE 3@ eKcrnoaTauust U NoAAPbKKa OT 3aBofda Npov3BOAMTEN Ha akymynaTtopa. MpoBepeTe 3a Hanuuue Ha Koposusi, anv uMa
Ba3enuH W Janu HWBOTO Ha KUcenuHaTa AocTura Ha 15mm  nopa nnoykuTte. AKO enleMeHTUTe ca OTKPUTKW, AoneiTe ¢ AecTunupaHa Boaa. Miameperte rbctotata Ha
€neKTponuTa ¢ IEHCMOMETbP 3a NpPoBepka HUBOTO Ha 3apexaaHe.

EKCIJTIOATALNA (18.2)

BopaubT Lie TpsibBa Aa npoBexaa crefHUTe UHCTPYKLUMM MO eKcrnnoaTtauusi oT No3vumsiTa Ha BoAad; TOecT, We TpsabBa fa M3BbpLUBa onepauunTe Nno TakbB HauuH,
4Ye [la ocTaBa pa3yMHO Jarned OT OornacHUTe 30HW Nopaau CMaykBaHe Ha pble U/UNnu Kpaka, KaTo CKeneT, BUIKW, BEPUrM, Makapu, cTabunuanpalum konena, ponki un
BCSIKaKBW ApYru ABWMKELLM Ce OpraHu.

Hopmu Ha 6e3onacHocT

EnektpokapbT TpsibBa Aa 6bae M3non3BaH B CbOTBETCTBUE CbC CIeAHUTE HOPMU:

a) BogaybT Ha MawwuHaTa TpsibBa Aa MO3HaBa WHCTPYKUMUTE MO eKcrnroaTauusi Ha CbOTBETHOTO MPEBO3HO CPeAcTBO, Aa 06nunya noaxodsawn Apexu U aa Hocu
Kacka.

b) BogaubT, oTroBapsiLy 3a enekrtpokapa, Tpsibea Aa npeyn Ha CTpaHUYHK Xopa [a ynpaBnsBaTt MallvHaTa v Aa rnefa aa He ce KauyBaT BbpXy BUMKUTE.

c¢) Mo Bpeme Ha WodvpaHeTo BoAaybT TpsibBa Aa perynupa ckopocTTa Ha 3aBoii, MPU TECHW NPeXoau, BpaTu U HepeaeBHW NoAoBe.

TpsbBa ga oTcTpaHsiBa He 3aeTuTe C enlekTpokapa OT 30HaTa, KbAEeTo Ce ABWKM TOW M Aa npegynpexaaBa He3abaBHO ako MMa xopa B OMacHOCT; B Cryyan,
BBMNPEKN NpeaynpexaeHneTo, ma Bee oLle HsKoi B paboTHaTa 30Ha BoAaybT € ANbXEH Aa Cnpe BeAaHara enekTpokapa.

d) 3abpaHeHo e 3acTosiBaHETO B 30HWUTE, B KOUTO MMa ABWKELLM CE YacTW U KaYBaHETO MO 34paBo 3akperneHWTe YacTy Ha enekTpokapa.

e) BogaubT TpsibBa fa n3bsrea pesku cnupaHust u 6bP3V CMEHSHUS HA CKOPOCTUTE.

f) B cnyyait Ha n3kayBaHe 1 cnyckaHe, C MakCMMariHo [OMNyCTUM HaKMNoH, BogaybT TpsibBa Aa AbpXM TOBapa OnpsiH Ha pamaTa v Aa HaManu ckopocTTa.

g) Mo Bpeme Ha ynpaBneHneTo BogaybT TpsabBa Aa BHMMaBa Aa uma gobpa BUAMMOCT 1 CBOGOAHO MSCTO 3a 3afeH Xoa.

h) Ako enekTpokapbT GbAe NpeBo3BaH MO acaHcbopw ,TpsbBa Aa BNM3a C BUIKUTE 3a ToBapeHe Hanpen (TpsibBa ga cme CUrypHu, 4e TOBapOHOCMMOCTTa Ha
acaHcbopa e 4oCTaTbyHa).

i) AbcontoTHo 3abpaHeHo e Aa ce ocTaBsa 6e3 Haa3op UK Aa ce AeMOHTUPAT NpeanasHUTe CbopbXeHUs. AKO enekTpokapbT paboTu B NOMeLLEHNs C BUCOK PUCK OT
noXxapu unu ekcnnoauu, To Tor Tpsibea Aa 6bae ogobpeH 3a TakbB TUN NoTpebneHue.

1) KanaunTeTsbT Ha noBaWraHe Ha enekTpokapa, B HUKakbB Cryyain He Moxe Aa 6be npeBuLLaBaH.

BopaubT TpsibBa oa ce yBepwu, Ye TaBapa e 4obpe pasnonoxeH BbpXy BUIKUTE U MHOroO Aobpe nogpefeH; Aa HAMa U3MbKHANoOCTU no-ronsimm ot 50mm.

m) 3abpaHsiBa ce NpuMABMXABaHE HA efleKTpokapa C BUMKM B TOPHO MOMOXEHWe, pa3peLlaBa ce camo npu Heo6XoauMU MaHeBpU 3a cknaavpaHe unv B3emaHe Ha
eOVHUYHU ToBapu.

n) Mpeau aa ce 3anoyHe paboTta, BoAaybT Ha enlekTpokapa, Lie Tpsibea Aa NpoKoHTponupa:

- [elicTBneTO Ha cnpaykaTa 3a napkupaHe;

- [anu BunkuTe 3a TOBapeHe ca B OTMMYHA U3NPaBHOCT;

- LlenocTTa Ha konena 1 ponku;

- [anu akymynatopbT € 3apefieH, 4oOpe 3akpeneH 1 fanv enemMmeHTUTe ca NOACYLUEHN U YUCTK;

- [anv paboTAT BCUYKM 3aLLUTHM NPUCNocoBneHus.

0) eneKkTpokapbT BUHaru Tpsabea ga 6bae M3NoN3BaH UNy NapkupaH Ha 3akpuTo OT AbXA, CHAT 1 criefoBaTenHo Aa He 6be 13non3BaH B 3aHM C NpekaneHa Bnara.
p) TemnepaTypa 3a ekcnnoatauusi: 0C / +40T.

r) 3abpaHsiBa ce NpeBO3BaHETO Ha XPaHWUTENHM NPOAYKTUW, KOUTO ca B NPSIK AONWP C enekTpokapa.

s) MawvHaTta He usncksa cobcTBeHo ocBeTneHve. BbB Bceku cnyyait, B 3aHaTa Ha nonseaHe ce NpeaBuxaa OCBETNEHVE CbIMacHO AeNCTBaLLMTE HOPMATUBH.

t) BogaubT we TpsibBa fa n3Bagv NOABWKHUTE Kpaka,kaTo BHMMaBa Aa He NpexBbpiv KpanHOTO orpaHnyeHne, o6o3HaveHo Ha camus kpak (GX STRADDLE).

u) BogaubT we TpsibBa MHOro Aa BHMMaBa Aa NoAAbpXa Pa3CTosHWE OT LieHTbpa Ha enekTpokapa, KakTo OT NMOABUXKHWTE Kpaka Taka U oT BUNKuTe, uHade 6u morno
na ce Hapywwm ctabunHocTTa (GX STRADDLE).

NB: 3ABOOBLT NPOU3BOAUTEN HE NMOEMA HUKAKBU 3AOBIMKEHUA U OTTOBOPHOCTU 3A NOBPEOU WU HELLACTHWU CNYYAWU, NOPAOU
HEBPEXHOCT, HECMNOCOBHOCT, WHCTANWPAHE HA HE NPUEMNUBWU PE3EPBHU YACTU U WU3NON3BAHE HA ENEKTPOKAPA HE MO
NPEAHA3HAYEHUE.

MpuaBuxBaHe

Mpeau 3agBKBaAHETO Ha eneKTpokapa NpoBepsiBame 3BYKOBOTO NpeaynpexaeHune, Cnupadkute u ganv akymynatopa € HambiHO 3apefeH. 3aBbpTa ce Knoya Ha
nosvums 1 n goBexxaame KOPMMIOTO Ha NO3K3NLMS NpuaBuxBaHe. PerynatopbT ce 3aBbpTa 6aBHO M ce oTnpaBsimMe B xeneHe paboTHa nocoka. 3a NbnHo cnnpaHe
3aBbpTame perynatopa B obpaTHa nocoka Ha Ta3u Ha xoda. [la ce 3aBMBa MHOMO AENWKaTHO, TbId KaTO peskuTe ABMXKEHWS ca MPUYMHa 3a onacHu cuTyauuu (Hawm-
BeYe,Korato enieKTpokapbT ce ABUXM C BUCOKa ckopocT). MpuasmxBaHeTo BMHArM ¢ ToBap B AOMHO MOMOXEHWe, HamarnsiBa ce CKOpOCTTa HO TECHW MecTa U Ha
3aBOWA.

NopapaBHsiBaHe

1)0dBwxum ce MHOro BHUMaTenHo 6rm3o Ao wkadose v ¢ ToBap B AOMHO NOnoxeHve(ako nma nnatdopma T Tpsabea aa 6bae B ropHO NOMOXeHWe, a enekTpokapbT
ynpaBnsiBaH OT YOBeK Ha 3eMsiTa; 2) TpsabBa Aa 6bAeM CUrypHU, Ye KpakaTa Ha enekTpokapa umaT cBoGOAEH Npexod noA naneta u npu etaxepku. Han-pobpust
Ha4vH e Ja ce NoCTaBU B NWHUSA CTpaHaTta, kbAeTo TpsbBa Aa ce NoAxBaHe naneTta 3a noBauraHe u Aa 6bae kaTto OTnpaBHa TOYKa 3a OCTaHanuTe OT eTaxepkara,
Taka cknagupaHeTo u B3emaHeTo Lie 6bae no-necHo; 3) Moeaura ce ToBapa AokaTo HagMuHe cBOBOAHO HMBOTO Ha MIOCKOCTTa 3a ckrnagupade; 4) [Buxum ce
6aBHO Hanpe[, cnMpame Korato TOBapbT € Haj eTaxepkaTa; B TO3M MOMEHT Cryckame BUIIKUTE, MO TakbB Ha4WH, 4e Aa ce ocBoboaum OT naneTta v Aa He HaTUCHEM
CUIHO Ha JonHocTosAwwms ped. MNpoBepsiBaMe Aanu ToBapbT € Aobpe no3vumnonnpaH; 5) Mpuasmxeame ce Neko Ha3af, KaTo BHUMaBame NaneTbT Aa octaHe Jobpe
nogpasHeH; 6) Cnyckame BUNKWUTe Ha no3uuus npexon (dwr.6/A-B).

PastoBapBaHe

1) C BUNKM B JOSHO NOMNOXeHWE W NepneHAnKynspHO JobnuxaBame A0 eTaxepkaTa v BNvM3ame nof nocneaHus nanet; 2) Bpbliame ce ¢ BUNKU U3BLH naneta; 3)
[MoBaurame BUNKUTE Ha XenaHaTa BUCOYMHA 1 6aBHO ce ABWXKMM KbM narneTta 3a pa3ToBapBaHe. B cbli0OTO BpeMe rmegame, Aanv BUNKWTE Bnu3aT nod naneta 6e3
3aTpyAHEeHWe v anv ToBapa e CUrypHo no3uLMoHupaH Bbpxy Bunkute; 4) MNoeaurame BUNKUTe JoKaTo NOBAUIHEM NaneTa OT HUBOTO Ha NMOCKOCTTa; 5) [ABUxuUM ce
6aBHO Ha3ap B kopuaopa; 6) BaBHO cnyckame ToBapa M B CbLLOTO BpeMe rrejame Aanv BUMKUTE He cpeLuaT npensiTcTBusi No BpeMe Ha cnyckaHeto. BHUMAHUE:
CbnocTtaBAMe BMHaruM TernoTto Ha ToBapa CbC CbOTBeTHaTa CNOCOGHOCT 3a MoBAUraHe Ha BUCOYMHA, YKa3aHa Ha Tabenkata. BHUMAHME: Korato
TOBapbLT € NOBAUIHAT ABMXKEHUSITAa NO 3aBOMTE U cNMpaHusiTa TpsibBa Aa 6bAAT 3BBLPLIBAHM 6GaBHO U MHOTO BHMMATEIHO.

BnokupaHe Ha noBauraHeTo (28.1)

MawwuHaTta e cbopbXeHa ¢ aBToMaTU4HO npucnocobneHvie, koeto 6rnokMpa NOBAUraHETo, ako akymynaTopuTe AOCTUrHaT A0 HMBO Ha M3TOLLaBaHe Mo-rofiamo oT
80%. Hamecata Ha npucnocobneHveto ce curHanusupa oT curHanHa namna N.1, kosiTo cBeTBa, Korato GnokupaHeTo e 3afeicTBaHo. Ako nofobHo
npucnocoGrieHne ce BKIIOYM, TOraBa € HeEOOXOAMMO [a oTkapamMe MalivMHata B 30HaTa 3a 3apexaaHe W npoueavpame Taka, KakTo € onucaHo B naparpad
“3apexpaaHe Ha akymynaTtopute”.

KomaHaHu opranu (19.6) (fig. 8)
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1) Perynatop xog; 2) Onuneay “mbpTbB YoBek”; 3) Knasuw 3BykoBO npeaynpexaeHve; 4) Iloct 3a nosavraHe v cnyckade; 5) MaeeH npekbcBay; 6) CurHanusaTtop
CbCTOsIHNE aKymynaTopHa 6aTtepus; 7) Knasuw nosavraHe (ako uma ABoiiHa komaHada nosauraxe); 8) Knasuw cnyckaHe (ako uMa ABOViHa KOMOHAA NOBAUraHe).

noaaPBXKA (20.6+X39)

Mopnpbxkata Tpsbea Aa 6bae nsBbpLUBaHa OT cneuuanuavpaH nepcoHan. EnekrpokapbT Tpsabsa Aa 6bae noanaraH NoHe BeAHbX rOAULLHO Ha OCHOBEH nperne,.
Cnep Bcsika nopgapbxkka TpsibBa Aa ce nposepsBa paboTata Ha enekTpokapa 1 Ha 3almMTHUTe npucnocobnenns. Konnukara ce nognara Ha nepuognyHm
VHCMNEKLUMK, 3a @ He Ce 030BEM CbC CMpsiHa MalLMHa 1 3acTpalleH nepcoHan! (Bux Tabn. nogapwbxka). N.B. - 3a noaapbxka B ycrnoBusTa Ha 6e3onacHocT

3aA4BIDKUTESTHO Ce U3KI4YBa WencensT Ha rMaBHUA NpeKbeBaY. Ta6nm.|a noagpbXxka
ENEMEHT BMIOBE KOHTPON R ENEMEHT BMOOBE KOHTPON e
PAMA U BUNKA n LUNMHABLP MpoBepka AelCTBME, TEHOBE 1 U3HOCBAHE
poBepka HoCeLL eneMeHTH . .
rapHUTYpy
Mposepka cTAraHe GonTose 1 BUHTOBE . KoHTpon makapu .
KoHTpon 6uexe v nydT BUnka . EN. MpoBepka U3HOCBaHe YeTkn .
CMNPAYKN MpoBepka pa6oTa . OBUTATENN MpoBepka pene nyck Asuraten .
MpoBepka MaHocEaHe (heposo . AKYMYJTATOP MpoBepka rbCcToTa U HUBO €NEKTPonUT (He e .
poBep POL Heo6XxoaMMOo Npy akymynaTopu ren)
Mposepka cuna Ha cnupaHe . KoHTpon HanpexeHue enemeHTu .
Mposepka nydT (okono 0,4 mm) . MpoBepka 3acTonopsiaHe W CTAraHe Knemu .
KONENA [MpoBepka n3HocBaHe . MpoBepka usanocT kabenu .
MpoBepka nydT narepun . pecupaHe knemu ¢ BasenuH .
MpoBepka 3acTonopsisaHe . WMHCNEKUNA MpoBepka 3amacsiBaHe en. MHcTanauus .
KOPMWINO MpoBepka CKOPOCT ABWMXXEHWE U3auraHe
Mposepka nypt . .
crnyckaHe Ha BUIKW TOBapeHe
MpoBepka CTpaHUYHO ABVKEHNE . MpoBepka 3aLUMTHY NPUCTIOCOBNEHNS! .
Mpoba nosauraHe u cnyckaHe ¢ HOMUHaNeH
Mposepka BpbllaHe BepTukanHa nosuuus . ToBap .
EN. CUCTEMA MpoBepka n3HocBaHe TenenpekbCBa4n .
MpoBepka Bpb3KKW, noBpean kabenui . Ta6nuua cma3BaHe
CPOK
MpoBepka rnaBeH npekbLCBaYy . gﬁ::li(gAHr;‘\E TUM HA CMA3BAHE (MECELIA)
MpoBepka 3BYKOBO NpeaynpexaeHue . 3 6 12
MpoBepka onuneay "MbpPTHLB YOBEK" . ggﬂEﬂA n Ipec c Jlutuin NLGI-2 .
. . BEPUIA .
MpoBepka CTONHOCTY ByLIOHMI . MOBANFAHE Ipec c JuTuit NLGI-2 .
XVIPABNUYHA CHCTEMA BOOAYN .
MpoBepka yHKLMOHVPaHe . CTPYKTYPA pec c Jlnutuin NLGI-2 .
MpoBepka HMBO Macrno . )r(glil;AABﬂMHHA Buckosutet macno 40T cSt32 .
YUCTEHE KOJIMYKA: nouncteaTt ce yactuTe, 63 €neKkTpUYECKUTE W ENEeKTPOHHUTE 4YacT, C
MpoBepKa U3HOCBAHE CbeaVHEHMS 1 BDb3KUA . BnaxeH napuan. Hukora He mwuiite ¢ AVpeKTHa CTpyAa Boda , napa v 3ananuTesiHi TEYHOCTU.
poBep A P EnekTpuyeckuTe 1 enekTpOHHM YacTi Ce MOYNCTBAT CbC CrbCTEH Bb3ayx 6e3 Hanuuve Ha Bnara
W Npu HUCKO HansraHe (max 5 bar), unu nbk ¢ HemeTanHa YeTka.
CMsiHa Macno/hupTbp . N.B. - [a ce non3Ba XxuapaBnuyHO macno, Ge3 macno Asuraten v cnupavku. 3a6.:
U3xBbpnsitTe oTpaGoTEeHOTO Macrno onasBaiku npupopaTta. Cbbupa ce B GUAOHM M
MpoBepka paGoTa orpaHUYmUT.KManaH HansraHe . Bnocnegcteue ce np B Han- Ta cTaHuuA. He msxeBbpnaiTe macno
M0 3eMsITa UMK Ha HeNoAXOoAsAILN MecTa.

TbPCEHE HA NOBPEOU
MALUMHATA HE TPBI'BA (21.2):

BUINKWUTE HE NOBOWUIAT (22.1)
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EJIEKTPOKAPBT HE CIMTUPA

BUIKWUTE HE OCTABAT BOAUIHATU (26.1):

AKYMYJIATOPHATA BATEP E CE 3APEXOA (25.1):

[
o T
B

g
g

B
B
B
B
=%
@
B
B

MOTOIMOMIATA HE TPbI'BA (24.1):
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